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Integrative kommunale Verkehrsplanung
Ein Uberblick in 10 Thesen ...

zu folgenden Aspekten ...

Wachstum und Nutzungskonkurrenzen

Gestaltungsspielraume durch verandertes Mobilitatsverhalten
Nutzungsmischung als Schlussel fur Nahmobilitat

Integrierte Planung im Rahmen der Stadt- und Verkehrsentwicklung
Gestaltung offentlicher Raume

Mobilitatsmanagement als Impuls und Rahmen fir die Nahmobilitat
Bertcksichtigung aller Mal3stabsebenen

Organisations- und Regelungsbedarf
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Rolle und Bedeutung einer verbesserten ,Mobilitatskultur®

10 Beitrag der technologischen Entwicklung
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Die Stadte wachsen weiter —
Nutzungskonkurrenzen bleiben erhalten

Aktuelle Entwicklung der Stadtentwicklung

« Stadte wachsen entgegen dem langfristigen demografischen
Trend weiter

* Im Sinne kompakter und verkehrssparsamer Stadtstrukturen
ist dabei Innenentwicklung anzustreben

o Mit der Umnutzung militarischer und verkehrlicher
Konversionsflachen sind grof3ere Reserve- und
Entwicklungsflachen weitgehend ausgeschopft

* Einzelne Potenziale bietet noch die Nachverdichtung

- Flachenknappheit und Nutzungskonkurrenzen bleiben
erhalten oder nehmen zu
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Das Mobilitatsverhalten andert sich — Gestaltungs-
spielrdume und Herausforderungen nehmen zu

Aktuelle Befunde zum Mobilitatsverhalten

» Bei der jingeren Bevolkerung ist eine geringere Fixierung auf Autobesitz und
Autonutzung mittlerweile statistisch erkennbar (bei MiD und SrV)

* |In Grol3stadten ist der Motorisierungsgrad relativ gesehen am niedrigsten,
seit mehreren Jahren nimmt der motorisierte Individualverkehr nicht mehr zu

Dies ... Modal-Split-Anteil MIV Modal-Split-Anteil OV
....bietet Chancen: 16-24-ishriger 18-24-Jihriger
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—> Bereitstellung bedarfs- _ _
Quelle: Vortrag von Prof. Dr.-Ing. Gerd-Axel Ahrens bei den
gereC hter Verkehrsangebote Verkehrswissenschaftlichen Tagen 2014 in Dresden
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Erhalt der Nutzungsmischung ist zentrale Voraussetzung
far verkehrssparsame Strukturen und Nahmobilitat

Stadtebauliche Leithilder ...

- ,Stadt der kurzen Wege*
o ,Kompakte Stadt"
e Europdaische Stadt"

.. und ihre Merkmale

* reine Flachenbetrachtung greift zu kurz
» ermoglichen vielfaltige Aktivitaten
e zeichnen sich durch glnstige rdumliche Zuordnung von Angeboten aus

- kurze Wege und kompakte Strukturen durch Nutzungsmischung
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Enge Wechselwirkungen zwischen Stadt- und Verkehrs-
entwicklung erfordern (mehr den je) integratives Vo rgehen

Integrationsverstandnis

e auf einander abgestimmte Angebote fir alle Verkehrsteilnehmer
 gemeinsame Planung von Infrastruktur und Mobilitatsmanagement

» weitreichende Optimierung intra- und intermodaler Reiseketten
(Verkehrsangebote, Informationssysteme, Bezahltechniken ...)

« umfassend abgestimmte Planung und zielorientierte Aufgabenteilung
unter den relevanten Akteuren

Maximieren OPNV

— Bus und Bahn

- Offentliche Fahrrdderund Pedelecs
— Offentliche (elektrische) Autos
— Taxis
Mobilitatsverbund — Alternative Bedienformen
— Car sharing
— Mitfahrgelegenheiten

Ein Abrechnungssystem

— Zu FuB gehen
— Fahrrad fahren

Motorisierter individualverkehr mit
Minimieren | privaten—auch elektrischen—
Fahrzeugen

Quelle: Vortrag von Prof. Dr.-Ing. Gerd-Axel Ahrens bei den
Verkehrswissenschaftlichen Tagen 2014 in Dresden
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Der offentliche Raum gerat wieder in den Fokus — Die s
bietet Chancen flr Anpassungen im Sinne aller Nutzer

Ansatzpunkte

* Vermeiden und Aufheben von Barrieren und Trennwirkungen

« Steigerung von Aufenthaltsqualitat und Sicherheit

« Stadtebaulich angemessene Umgestaltung von Stral3en und Platzen

Chancen e
« Abnehmende Autoaffinitat nutzen fiir die ‘f Aufenthalt

Re-Dimensionierung von Fahrbahnquer- —— _
schnitten und die gemeinsame Nutzung ~ Erschlief3ung
X% Verbindung

von Flachen

Beispiele
* Ausschreibung ,Nachhaltige Transformation
offentlicher Raume” im Rahmen des Forschungsprogramms FONA des BMBF

* Projekte der Stadt Griesheim ,Die begehbare Stadt”, ,Die besitzbare Stadt”
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Beim zielgruppenspezifischen Mobilitatsmanagement gib t
es noch Nachholbedarf: Beispiel Quartiersmanagement

weitgehend etabliert

* Mobilitatsmanagement fir Schuiler
* Mobilitatsmanagement flr Grol3veranstaltungen

~auf dem Vormarsch"”

e Mobilitatsmanagement fur Universitaten
* Mobilitatsmanagement flir Unternehmen

Nachholbedarf bei
=

» Mobilitatsmanagement fur Stadtquartiere o o

—> gute Erfahrungen in Bremen mit ,mobilpunkt*
e « Quelle: Vortrag Michael Glotz-Richter beim OPNV-
Und anbllpunktChen e |r?r:c:\?gtiorlék?)?\grecs)sZFrcla(i:bu?g] Z%ITS
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Nahmobilitat ist nicht nur ein Grol3stadt-Thema — Es sind
unterschiedliche Mal3stabsebenen zu bertcksichtigen

Mittelzentren in dinner besiedelten Raumen

e wachsen teilweise noch

« werden aufgrund der Konzentration der Versorgungs-
funktionen zunehmend wichtiger fur ihr Umland

e sind fur die Region ,, Tor zum Fernverkehr*

Aufgaben:
- Gestaltung der innerstadtischen Mobilitat und Aufenthaltsfunktion

— Organisation der ,ersten“ und ,letzten Meile*

Flache im landlichen Raum

- Grundversorgung aufrecht erhalten
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Quelle: Vortrag Michael Glotz-Richter beim OPNV-Innovationskongress Freiburg 2015




Gute Rahmenbedingungen fur Nahmobilitat zu schaffen
ISt nicht nur eine planerische Aufgabe

Organisatorische Aufgaben

« Bereitstellung neuer Leih- und Tarifangebote
(Mieterticket als Pendant zu Jobticket und Semesterticket)

« Klarung von Zustandigkeiten
o Entwicklung eigener ,Produkte” (Inselldsungen tragfahig?)
0 Angebote des ,Marktes” aufgreifen (Bestellerprinizip nutzen)

—> Sicherstellung nachhaltiger Angebote

R e g e I u n g S b e d a rf a Uf S atz u n g S u n d '{&\’}:LQO rtsgesetz lber Kraftfar:;etlsgtsetlf;zgt::sugli:tazh;:l?::t-egfeiﬁ:’zlg(i)

o e inde Bre
G esetzg ebu ngsebene \(\\g"& e S‘adtge'::n 18. Dezember 2012 (Brem.GBI. S. 555)

tz 1
das nachstehende von der Stadtburgerschaft aufgrund des § 85 Absa

9 An re I Ze u n d Klarh e It SC h a'ffe n ] Z . B . Elﬁrmsn‘:gfz)v“enrg%ﬂjzt Bremischen Laﬂdesbauordnung vom 6. Oktober 2009 (Brem.GBI,SAm —
H . . . 2130-d-1a) beschlossene Ortsgesetz:
hinsichtlich Stellplatzverpflichtungen e cherund sachlchar Anvendungsbersih
N inces Qrisaesetz gilt fur das Gebiet der Stadt ?mgindenBremesr‘éhi‘ith“;‘::te?ligggg:;mr%:
- Haftung und Fahrgastrechte fur neue Sae e e e >
. Quelle: Vortrag Michael Glotz-Richter beim OPNV-
(prlvate) AngebOtSformen regeln Innovationskongress Freiburg 2015
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Nicht alles lasst sich steuern und regeln: Nahmobil itat ist
angewiesen auf ein besseres Miteinander im Verkehr

Mobilitatskultur

» stadtvertragliche Geschwindigkeiten

e gegenseitige Rlcksichtnahme
« kooperatives T Rl

Mobilitatsverhalten s
(Bereitschaft zum %

,,Teilen“ von Fahr' . | . soziale Interaktion
zeugen und Flachen) ﬁﬁ' ' ﬁ 40\ Q §

> Von Nahmobilitat ™y
konnen zugleich ﬁ% —
positive Impulse fir
eine bessere
Mobilitatskultur :

ausgehen

Reallabor fir nachhaltige Mobilitatskultur
Quelle: http:/lmwww.uni-stuttgart.de/reallabor-nachhaltige-mobilitaetskultur
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Herzlich Willkomsen
bei efabil!

An diesen oBike-Torminal
erhalten 5ie don Zugangs-
sehlfissel zu den eBikes.
Bltte folgen Sis der
nebanstehanden Anleitung.
Wir wiinschen Ihnean sine:

gute Fahrt.




Der technologische Fortschritt verhilft auch
Nahmobilitatskonzepten zum Durchbruch

Apps (als ,nutzerfreundliches Mobilitatswerkzeug®)

* sind ein wesentlicher Schllussel fur die zunehmende Akzeptanz von intra- und
intermodalen Reiseketten (Echtzeitinformation, Anschlussinformation ...)

« befordern” den Verkehrsteilnehmer vom passiven Passagier zum aktiven
Gestalter (,Architekt) seiner Reise

* Dbieten Grundlage und Chancen fir neue Angebotsformen — auch im Bereich
zwischen o6ffentlichen und privaten Anbietern

Entwicklungsstand flr verschiedene Einsatzfelder

* [nformation - weitgehend etabliert

* Buchen - (fur Reisen und Fahrkarten) weitgehend etabliert

* Vermittlung - gute Grundlage, wird zielgerichtet weiterentwickelt

 Bezahlen - gute Grundlage, wird zielgerichtet weiterentwickelt

* Reservieren - (bei Parken, Leihangeboten) noch weiterer Entwicklungsbedarf
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Zum Schluss ...

Wieso sind Apps so erfolgreich? ...

- &
&)

¥ ~

Quelle: http://www.schweizer-taschenmesser.de

... well das Internet mittlerweile oft so aussient!

Quelle: http:/lwww.monsterzeug.de/Riesen-Schweizer-Messer.html
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Kontakt:

Dr.-Ing.

Peter Sturm
(06151) 27028 41
sturm@ziv.de

Vielen Dank fur Ihr Interesse!



