Tilman Bracher — Lenkungskreis Nahmobilitdt Hessen am 7.7.2015

Radverkehr

Streckeh g7

VORREITER Et re:ke i

SWARELTAGIM:,
SICHER ALLE m. o= M:h,f

N Miubkilifatsous: §

=THS Y-S TE My

AUFSTEIGERERWACHSENEN ABSTELLANCAGEN Gy
B_«IrST j P! hrl’zh 3 'e::keALs""

Kllun'leter = PKN h Kurene
Aursmczn

LEKT unualuur FAHRRADVERLEIHSYSTEHE
RADTOURISHUS

BE IOPNV

B g ki Alltag

JUNGEN
T

rrrrrr

08. Juli 2015

i
Deutsches Institut fidr Urbanistik



Gliederung

1. Radverkehr heute in Bildern...
2. ... und Fakten

3. Handlungsfelder

4. Fazit
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Hasen und Schildkroten

= Von Oskar Balsiger, dem ehemaligen Fahrradbeauftragten
des Kantons Bern, stammt das Bild der schnellen Hasen
und langsamen Schildkroten: ,Fur Hasen planen — an
Schildkroten denken® war sein Leitbild in Bern.

—— ]
'Deutsches Institut fdr Urbanistik

Quelle: ,Velosophie im Kanton Bern® Prasentation von Oskar Balsiger, Fachexkursion der Fahrradakademie 2010
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Schildkroten
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Kleine Kinder

Sechs wichtige Nutzergruppen

»FuBganger
auf Fahrradern

Junge »Schildkroten ,»Mehrspurige*
Radfahrer

Transport per Fahrrad als Regulare Personen ohne Radfahrer mit Anhéanger und «
Kindersitz und Spielgerat, Teilnahme am Selbstvertrauen, Kompetenzund Dreirader und =
Kinderanhanger, durch StraRenverkehr, Fahrpraxis Verkleidungen v
Erwachsene einfache Kompetenz/ unterschiedlich c

Kinderfahrrader, begleitete Kompetenzen Fahrpraxis Nutzung ster Bauart g
Fahrten, lernen hochwertiger =

Fahrzeuge als Radfahren als Fahrrader / im Haushalt >
Spielgerat, »FuBganger* Begleitung von Pedelecs und als -
Roller, Dreirad, Kindern Nutzfahrzeug >
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2. Daten und Fakten
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Quelle: MiD 2002, MiD 2008.

Radverkehrsanteil am
MoﬂSgln inden
Bundeslandern in Prozent

imlahtlllnldn’

Radverkehrsanteil am

Modal Split in den Bundes-

landern im Jahr 2008
bis4 %

© 4%bis8%

w B%bis12%

» Ober12 %

11

Entwicklung der
Fahrradnutzung
In Deutschland im
Jahresvergleich

uelle: Difu, BMVI: ,Radverkehr in Deutschla
ihlen, Daten, Fakten, Berlin 2014
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Fahrradnutzer in Stadt und Land

Hauptverkehrsmittel im Zeitvergleich und nach Kreistypen: hohere OV-Anteile in den Kernstadten
Wege, Angaben in Prozent (rundungsbedingte Abweichung von 100 maglich)
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2002 2008 Kernstadte verdichtete landliche
Kreise Kreise

Quelle: MID 2008 Mobilitat in Deutschland, ,Prasentation: Alltagsverkehr in Deutschland Erhebungsmethoden - Struktur - Aufkommen - Emissionen — Trends,
Anwenderworkshop am 2. September 2008 in Berlin“, Chart nachgezeichnet

i
Deutsches



.

Jung und alt

Modal-Split-Anteile des Fahrrads nach Altersgruppen:

Nachholbedarf bei Erwachsenen, aber auch Potenziale bei Kindern
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Quelle: Mobilitéat in Deutschland - Fahrradnutzung, Expertenworkshop Zielwerte Radverkehr, http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD_2008_Fahrrad_Impulsvortrag.
Chart nachgezeichnet
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... fur kurze und mittlere Strecken

Wege am Stichtag — Verteilung der Wegelangen: Auto auch fir kurze Strecken haufig genutzt.

Wege von Einwohnern der Region Hannover, KreisgroRe entspricht dem Anteil pro Verkehrsmittel in Prozent
Lesebeispiel: Die meisten FulRwege sind unter einem halben Kilometer lang. FuBwege mit tiber zehn Kilometern Léange
werden sehr selten unternommen.
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Quelle: Infas, Mobilitat in der Region Hannover 2011 Zentrale Ergebnisse, September 2012 o

http://www.hannover.de/L eben-in-der-Region-Hannover/Mobilit% C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Ergebnisse-der-Verkehrserhebung-%22Mobilit% C3%A4t-in-der
Region-Hannover%22-2011




Einsteiger, Aufsteiger, Vorreiter

Modal-Split-Werte des Fahrrads in MiD-Gemeinden: Breite Streuung und viel Potenzial
269 in der Basisstichprobe der MiD 20078 erfasste Gemeinden

sehr
gut

Radfahr-
bedin-
gungen

sehr
schlecht

Vorreiter
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0

Quelle: Mobilitat in Deutschland - Fahrradnutzung, ,Expertenworkshop Zielwerte Radverkehr” http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD_2008_Fahrrad_Impulsvortra
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Definition
Radfahrbedingungen:
Index aus einer
Klassifikation der
Topografie (Auswer-
tung der TU Dresden
im Auftrag des UBA)
und subjektiver Ein-
stufung der
Erreichbar-

keit wichtiger Ziele mit
dem Fahrrad durch
die Befragten
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Einsteiger, Aufsteiger, Vorreiter im NRVP 2020

Radfahrbe-
dingungen
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Quelle: BMVBS, NRVP 2020
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(inter)kontinental

Radverkehr im modal split

800 km-global 5% Flugzeug Flugverkehr
10% Fernziige Schienenfernverkehr
(inter)national
50-800 km

regional
3-50 km

Binnenstrecke
0-7 km

Nahbereich
0-3 km
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Zeitgemalie Radverkehrsfuhrung

¥ 1 \

Hannover




UnterfGhrungen, Brlcken — ... ersparen viele Kilometer
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Ziel
Radverkehr auf mittellangen Radschnel IWege
Strecken (5 - 20 km) durch

A ununterbrochenem ey
Verkehrsfluss (kein = &

standiges Anhalten) ﬁ,

A kurze Reiseze[,ten; Direkte, hochwertige Radwege

/
/

Verbindungen zwischen Region / P

Abgetrennt vom sonstigen Verkehr
Kreuzungsfrei
Besondere Radwegbreite

emmw bestaande fietssnelweg
ammme in uitvoering / in voorbereiding

smme kansrijke fietssnelweg

Gewerbegebieten und Stadtzentren

eripherie /

Urbanistik
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Fah rrad |Og IStI k I m G rO BStadtverke hr (EU-Projekt CityLog in Berlin)




Elektromobilitat

Dopillg mit Strom eiextrofahreader und ihr erreichbares Davertempoin km/n

Hollandrad,
untrainierter
Radfahrer
(120 Watt

Treteistung)

SI0 GPTOEEL

Geondlage:
Modelkechnus
Walter Zeen
" ohne mit Elekiromotor-Unterstitzung
Elekromotor [ 500 Watt zusatzich 40 55 65
W 1000 Watt zusatziich

Rennrad,
Profi (300 Watt Tretleistung)

Quelle: SPIEGEL online 14.9.2009

Der Leistungszuwachs durch einen Elektromotor verdreifacht die
Reichweite eines Fahrrads
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Intermodalitat und Pedelecnutzung fordern

-Doberilz
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Kampagnen — Best Practice

Fiir den Klimaschutz_ﬁmssen

ir das Rad ni erfinden.
i
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W Parken

m Vermieter- & Offentliches Interesse: diebstahl-
sichere Angebote im (halb-) 6ffentlichen Raum

s Gemeinschafts-Quartiersgaragen, auch
ehemaliges Ladenlokal

m Betrieb und Querfinanzierung durch stadtischen
Parkhausgesellschaft (Utrecht, Antwerpen)

Parkhaus
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Wegweisung

* Quellen und Ziele
« Wunschlinien
+ Netzqualitat, Ressourcen |\

« Festlegung der Routen

oy

« Wegweisung

Hennigsdorf Berliner Mauerweg
Kopenhagen ¢ //
und Havelradweg

annsee Havelland-Radweg N
Friedenau

Potsdam

Europa-

radweg R1
D-Route 3
Havel-Radweg

Europaradweg R1
D-Route 3 h
Spree-Radweg

Dahme-Radweg

Leipzig

R

Beispiele Wegweisung Berlin, Hauptrouten Berlin, Nachbarschaftsnetz mln-Lindenth{I ° i o

Quelle http://www.adfc-braunschweig.de/sicherheit-verkehr/verkehrspolitik/fahrradwegweisung.html
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Gesundheit: Bewegung und frische Luft >
Schadstoffe und Unfalle

Parkplatze: Radwege und
Fahrradstellplatze > wirtschaftlicher als
Kfz-Parken

Sicherheit: Schutzstreifen und Sichtbarkeit
> Sicherheit im ,Schonraum®

Multi-und Intermodalitat Fahrrad / OPNV:
Synergien > Kannibalisierung
(Konkurrenz)

Wellness“/Work-Life-Balance: Radfahren
> Krankheit, Stress

CO2-Vermeidungskosten:
Pendlerfahrten/Logistik > Pkw, Lkw,
OPNV

Urbanitat: Radverkehr ist Bestandtell der
besonders lebenswerten Stadte
(Kopenhagen, Munster, Freiburg)

Gute Argumente verbreiten

Nationaler Radverkehrsplan 2020

Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln
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Infrastruktur — mehr als Radwege

,Radverkehrsbeschleunigung“ - Beitrag zur
Substituierung von Pkw-Fahrten / erweiterte Radfahrdistanzen

Erkenntnisse zur Verkehrssicherheit
im Langsverkehr, an Einmindungen >> Qualitat der Radverkehrsanlagen

Vielfalt der Fahrrader - Pedelec- und Lastenrad-Tauglichkeit

Platz fur Fahrradparken - Diebstahlschutz fir teure Rader;
Respekt vor Fuldganger- und Aufenthaltsflachen

LOsungen fur Kapazitatsengpasse des/durch Radverkehr an Knoten
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Fahrradportal www.nrvp.de

5000 Files Fahrradwissen: News, Praxisbeispiele, Literaturdatenbank, Newsletter...
28 Kompaktinfos Forschung Radverkehr (44 in Englisch Cycling Expertise)

Forschung RadverkeRr intmitioni o.v2010

Forschung Radverkehr wesis o

T EVnorliSO pom Germaty 0:172010

[ T

Urbanisti

Bewertung der Radverkehrsqualitat klungsplan

Methoden der Widkungshontralle und slagtneile Exbradhilaasen

frkehrsstrategien konzipiert und
Wie bare die Quabtit des Radverbobn
grmesen weadent wche vl wvedaeh eatrbue Watemerns: Sur Mg bt
o Nl s Rkl o bbb Badverkbpeal it veageoih hrrad zur Schule Mobility Planning
Commndon uu Miw o Bnbutany = weite Orientierung fiir
et Measte Fahreadhitang (Fetshalans) b den ege Klungspl
ederl

B h e Radvesh ehis o swrd o] st wonge basti

far

B B W P Ty —
fempfiehlt im Rahmen des An-
o Sl b werne Kb prparioe Avton bewen le Urban Mobility Planning, vor-
et revn e Varhrbesfus. dor Coulee heagrm e e lamden. i b Aammrving doe [ daredd H y Urban Transport Planning) eine
e e ! Hes Stadtverkehrs, um Verkehr
e e e S P Integrieren. Dabei geht es nicht
Febood svbomworde Sahuider grisbeden ien, sondern vielmehr um ei-

o Porns Labvwheds praaih

e amer hdel grrwd bk
o Mubadunen dunh on de

L B N S L T )
L

ol Ny s

Thews. ol o0

Tibary ind D

TSI NPT,

prgen ond oo

Ingrhden e Mo —
ines zielorientierten Verkehrsentwick-
s Bild). Alltiglicher Stadtverkehi in
s Bild)

D6 S wrm e Schriont dor Kindes boings vivke |
L R e L e e
Ty S T
e Lt oo Lot VR i

Institut

dor w15 v i winen Verkeh

R R e R T neration zielorientierter VEP 1

= = o poapars Aashads wrkt de Urtih } o
htl-:m.wlm', e her ke ropaweite Orientierung 1
/ b e S b 50 oo seriafombne Alteribaseem [t e LocalTrarmport ass 2 %2}
Fehadiiuns fu on Sheborhomion | wvune do s o Verkote wme badbih it rnqmemdnbares b vyihey L'J:'gdﬂ)‘l““me"“ ()
g h”“w o Faloll s0avh winge Mramve ALL O Ml vemt ot sid y . _
M s Fabetibbnand bt dos ADHC 1t o1 [rapa— —- Ansitze einer zielorientier- ~
o e ad Vo andi Mot oy (g Ser T BYPALY T b o L e £ bopen Aomatr wus s ' fedai biey 4
Malhoden dov Datraerhebang be don Ihalt Arpwmeate ba oot Ko bomlbaey | ; (&)
st unl oogeibe Muthe. - SOSINEN 3 T Wrarem el wie sbii el Schule! | himttons o besrrasensc Veebinndcn iad wn
b rnt Widumgsbowansle snd Oachtini boney o st ¢ ek ¥ (i andid o P —
Fanrprowrane ball wet deve Faborad | A -l 3 ent oy hng prapeets 4 >S5
prnt e darvaton sad saeton | @
e Balie ey Bhere 2
ot L
Pastt 4 A~ o (&)

- 4




Danke fiur lhre
Aufmerksamkeit.

Fragen?
Erganzungen?
Diskussion

Tilman Bracher
Deutsches Institut fur Urbanistik

Zimmerstraf3e 13-15, 10969 Berlin
030 39001 260

bracher@difu.de
www.nrvp.de; www.difu.de

Fotos © T. Bracher, J. Thiemann-Linden, M. Glotz-Richter
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