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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |

Variante 1.0

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt: Bad Hersfeld LSA Bismarckstr (1) Stadt:
Knotenpunkt:_Frankfurter Str/ Bismarckstr/ Hainstr, LSA Datum:_28.05.2018
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze 16.30-17.30 Uhr Bearbeiter: fb
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg,j Nys, L g5, tyyj Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K8 3 100 0,324 0,18 0,275 2,456 35 35,5 C
12 K6 2 168 0,880 0,10 4,355 8,500 84 1221 E
13 K6 2 168 0,880 0,10 4,355 8,500 84 1221 E
14 K7 1 60 0,504 0,07 0,599 2,048 30 58,7 D
21 K1 6 355 0,351 0,52 0,314 5,507 59 13,7 A
22 K1 6 355 0,351 0,52 0,314 5,507 59 13,7 A
23 K4 5 265 0,875 0,16 5,044 11,519 106 97,1 E
24 K4 4 255 0,844 0,16 3,981 10,179 96 84,4 E
25 K4 4 255 0,844 0,16 3,981 10,179 96 84,4 E
S . 5 . Ve - " K F 31 K3 9 250 0,503 0,29 0,614 5,795 70 30,8 B
. X 32 K3 8 222 0,333 0,36 0,289 4,347 50 22,8 B
W ) p . 33 K3 8 222 0,333 0,36 0,289 4,347 50 22,8 B
o0 : . o201 @ : _ 34 K2 7 622 0,924 034 | 11,716 | 26,670 218 91,0 E
© GeoComont! (o) nioraraph yot [Biing & ceoconiont (WP ntcroraph yot Hig 35 K2 7 622 0,924 0,34 11,716 26,670 218 91,0 E
41 K5 10, 11, 12 75 0,758 0,06 1,813 3,657 54 107,3 E
Gesamt 3994 66,5
] Freigabezeit [s] 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 FuBgéanger- /Radfahrerfurten
Signalgrupp Beginn| Ende |Daver| Lo liio b boeo b b boeedbi el b bl b b b B Bez. g IRad Anzahl tw.max asv
Zufahrt
SG [Fg/h] [Rad/h] | Furten s] [
K1 9 55 46 1 F2a 100 0 1 30 A
K2 9 39 30 1 F2b 100 0 1 67 D
2 F3a 100 0 1 66 D
K3 ) 39 31 2 F3b 100 0 1 81 E
3 F4a 100 0 1 46 C
K4 47 | 60 | 13 3 F4b 100 0 1 77 E
K5 70 75 5 4 F1 100 0 1 56 D
1 F2a+F2b 100 0 2 67 D
K6 83 1 8 2 F3a+F3b 100 0 2 81 E
3 F4b+F4a 100 0 2 77 E
K8 47 62 15 |
| Gasamtbewertung: E
K7 83 88 5
F1 8 42 34
o 6 | 37 | 31 Phasenaufteilung
67 73 6
F2b 70 3 23 Phase | Phase Il Phase llI Phase IV
K3 Faa K5 F4a F2b F4a
F3a 65 89 24 ——— H H H H
< - <I> o ‘# : <I> <I>
F3b s5s | 4 | o | ; - K2 K8—= : ) K7
1 1 [ ——
F4a 44 88 44 F2a r r ﬁ ﬁ f r r ! 'Fap | K6
F2a Q==== || mmee Q ====
F4b 65 78 13 K1 K4 K4 K1 F3a F3b F3a
||||||IIIIII|||||||||||||IIIIII|||||||IIIIII||||IIIIII|||||||||||||||||||||||||||||||||||
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
[fGrin, ——=Rot, [ -Geb, [JF=FRot/Gelb, [ |=Grunpfeil, [ |=Gelbblinker, [JliI-Dunkel - .
ABB. Bad Hersfeld - Prognose 2030 o Lacharias
11 HBS - LSA (Var 1.0 - Hhe BreitenstraRe) oo HeASlnLnGen




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |

Variante 2.0
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Bad Hersfeld LSA Bismarckstr (Héhe Herkules-Gebéude) Stadt:
Knotenpunkt:_Bismarckstr/ Hainstr./ Ausfahrt Herkules-Gebdude Datum: 29.05.2018
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze 16.30-17.30 Uhr Bearbeiter: fb
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X; faj NgE,j Nus, Los; twy Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 355 0,717 0,26 1,766 9,856 94 43,4 C
12 K1 2 355 0,717 0,26 1,766 9,856 94 43,4 C
21 K4 6 335 0,497 0,36 0,599 7,129 75 25,7 B
22 K3 4 155 0,728 0,12 1,756 5,490 65 67,7 D
31 K6 8,9 600 0,534 0,58 0,707 9,870 94 13,9 A
32 K6 8 601 0,533 0,58 0,706 9,878 93 13,9 A
33 K5 7 325 0,749 0,24 2,132 9,646 101 49,1 C
34 K5 7 325 0,749 0,24 2,132 9,646 101 49,1 C
41 K7 12 45 0,349 0,07 0,307 1,382 21 48,7 C
42 K7 10, 11 55 0,474 0,06 0,528 1,857 26 57,2 D
S
Gesamt 3151 33,0
) Freigabezeit[s] |o FuBgénger- /Radfahrerfurten
Signalgrupp -
Beginn| Ende | Dauer Zufahrt Bez. Arg ARad Anzahl tw, max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
K1 89 21 22
3 F1a 100 0 1 67 D
K3 58 68 10 3 F1b 100 0 1 69 D
4 F2 100 0 1 20 A
K4 31 68 37 3 F1a+F1b 100 0 2 69 D
K5 29 50 21 Gesamtbewertung: D
K6 89 50 51
K7 76 | 81 5 Phasenaufteilung
F1a 56 79 23
Phase_l___Ez Phase Il , Phase lll , Phase IV
F1b 58 79 21 - | | = S N Fla Fla
- K6 - K86 ' '
F2 86 66 70 - s ! J t‘ :
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII| K']_—' —~ ? ?
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 — r ﬁ r ; :
'F1b 'F1b
K2 =
[FGrun, ——=Rot, [ [=Gelb, [P FRot/Gelb, [ [Grinpfeil, [ [=Gelbblinker, [Jli=Dunkel frei mit Bypass Ka K3 Ka
2 () Bismarckstrae West/ Ost ABB. Bad Hersfeld - Prognose 2030 /‘/~//v s f:::;n::
. von Siiden an HochstralBle 12 HBS - LSA (Var 2.0 - Bismarckstr. von Sl‘jden) Bummpu..eeogr.Lo.hErZachgias




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |

Variante 2.1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Bad Hersfeld LSA Bismarckstr (Hohe Herkules-Gebdude) - Var 2-1 Stadt:
Knotenpunkt;_Bismarckstr/ Hainstr./ Ausfahrt Herkules-Geb&ude Datum: 26.06.2018
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze 16.30-17.30 Uhr Bearbeiter: fb
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q; Xj faj Ngg,j Nus, L g5, tw, QsVv
r.
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 375 0,527 0,37 0,683 8,042 79 25,8 B
12 K1 2 375 0,527 0,37 0,683 8,042 79 25,8 B
21 K4 6 335 0,661 0,27 1,289 8,728 88 38,3 C
22 K3 4 215 0,762 0,16 2,224 7,373 79 64,8 D
31 K6 8,9 944 0,867 0,58 6,960 26,927 227 39,1 C
32 K6 8 946 0,867 0,58 6,985 26,998 227 39,1 C
41 K7 12 75 0,573 0,07 0,804 2,624 33 62,9 D
" 42 K7 10 25 0,238 0,06 0,176 0,774 14 46,7 C
A \
L\(\ “a\\,e
v
7B ”
20485 50Eye . E . "
2017 Microsoft Corporation . h . 2 Microsoft Corporation
© GeoContent/ (p) Intergraph » & & © GeoContent/ (p) Intergraph
Gesamt 3290 38,3
FuBganger- /Radfahrerfurten
- - Bez. q q Anzahl t QsVv
. Freigabezeit [s] Zufahrt Fg Rad Womax
Signalgrupp - 0 10 20 30 40 50 60 80 %0 v SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
Beglnn Ende | Dauer IIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
3 F1la 100 0 1 66 D
K1 0 32 32 3 F1b 100 0 1 47 C
4 F2 100 0 1 20 A
K3 58 4 13 3 Fla+F1b 100 0 2 66 D
K4 42 71 29
Gesamtbewertung: D
K6 0 51 51
K7 78 83 5 .
Phasenaufteilung
F1a 56 80 24
Phase | Phase Il Phase Il Phase IV
F1b 42 | 85 | 43 —at? I ....F2
—_— K6 —~ K6 F1a F1a
F2 88 68 70 E J k E
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII| <I> <I>
———
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 Kl E E
'F1b 'F1b
—=Rot, |:|=Gelb, E:Rotleeu), |:|=Grl']npfeil, I:I:Gelbblinker, B=Dunkel T
frei mit Bypass K4 K3 K4
2 1 “Bypass“ zur HainstralRe ABB- Bad HerSfEId - Prognose 2030 :// ZaChanas
ol : ; - /11 Verkehrsplanungen
" (keln Llnksabblegen aus ReIChSStraBe) 13 HBS - LSA (Var 2-1 - Bypass Breltenstraﬂe) Biiro Dipl.-Geogr. LothparZachagrias




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |

Variante 2.2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Bad Hersfeld LSA Bismarckstr (Hohe Herkules-Gebé&ude) - Var 2.2 Stadt:
Knotenpunkt:_Bismarckstr/ Hainstr Datum:_26.06.2018
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze 16.30-17.30 Uhr Bearbeiter: fb
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme qj X; faj NG, Nys,j L o5, tw,j Qsv
r.
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 155 0,195 0,46 0,136 2,451 35 15,2 A
12 K1 1 168 0,734 0,12 1,829 5,879 64 66,8 D
13 K1 1 168 0,734 0,12 1,829 5,879 64 66,8 D
21 K4 5 355 0,433 0,42 0,454 6,729 69 20,4 B
22 K4 5 355 0,433 0,42 0,454 6,729 69 20,4 B
23 K3 4 388 0,781 0,26 2,686 11,706 108 50,6 D
24 K3 4 388 0,781 0,26 2,686 11,706 108 50,6 D
41 K6 12 705 0,669 0,59 1,369 13,326 131 17,2 A
42 K5 11 622 0,818 0,39 3,842 17,780 153 42,8 C
43 K5 11 622 0,818 0,39 3,842 17,780 153 42,8 C
@ZDEZBIDP‘
E 17 Microsoft Corporation b ' Microtoft Corporation
© GeoContent/ (p) Intergraph » © GeoContent/ (p) Intergraph
Gesamt 3926 36,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Signalgruppe—2i920ezeitis]_|g 10 20 30 40 50 60 70 80 90 zufaht | Do | G | GRes ) AnEEN e asy
Beginn| Ende | Dauer cobibeo bbb b bbb boeb e b b e b SC [Fo/nl [Rad/h] Furten [s] t
4 F1a 100 0 1 67 D
K1 4 14 10 4 F1b 100 0 1 70 D
K2 64 14 40 4 F1a+F1b 100 0 2 70 D
K3 64 86 22 Gesamtbewertung: D
K4 22 59 37
K5 22 56 34 .
Phasenaufteilung
K6 4 56 52
1 o1 a4 | 23 Phase | Phase Il Phase Il
a
Fla m=== 0 K6 K5 Q=== F1b
F1b 69 89 20
IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
—
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 KI__ >
. ) K2———
-=Grun, —=Rot, |:|=Gelb, =Rot/Ger, |:|=Gri]npfe||, |:|=Gelbbllnker, B-Dunkel
K4 K3
2 2 Hainstr. von Westen an Bismarckstr. ABB. Bad Hersfeld - Prognose 2030 :/ Lacharias
. /11 Verkehrsplanungen
-4 (Achse Hochstrafe verlegt) 14 HBS - LSA (Var 2.2 - Bismarckstr. von Westen) | iuoocos comoon




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
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%

Signalgrupp Ereigabezeit [s]
Beginn| Ende | Dauer
K1 3 26 3
K2 102 | 116 | 14
K3 3 | 90 | 57
K4 33 | o5 | 62
F1a 100 23 43
F1b 100 | 118 | 18

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
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120

Variante 2.3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Bad Hersfeld LSA Bismarckstr (H6he Herkules-Geb&ude) - Var 2.3 Stadt:
Knotenpunkt:_Bismarckstr/ Hainstr Datum:_26.06.2018
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze 16.30-17.30 Uhr Bearbeiter: fb
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme qj X faj NoE, Nus, L gsj tw Qsv
r.
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] sl [l
11 K1 1 355 0,915 0,20 7,896 19,483 167 120,3 E
12 K1 1 355 0,915 0,20 7,896 19,483 167 120,3 E
21 K3 5 335 0,370 0,48 0,342 7,366 77 20,9 B
22 K2 4 155 0,711 0,12 1,607 6,569 75 77,0 E
41 K4 12 1007 0,981 0,53 29,195 62,087 463 130,3 E
42 K4 11,12 943 0,982 0,52 27,823 58,653 470 132,3 E
Gesamt 3150 114,4
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F1la 100 0 1 77 E
F1b 100 0 1 102 F
F1a+F1b 100 0 2 102 F
Gesamtbewertung: F
Phasenaufteilung
Phase | Phase Il Phase Il
Fla m=== 0 JK:i Q=== F1b
—
KI__
—
frei mit Bypass K3 K2
ABB. Bad Hersfeld - Prognose 2030 o~ Lacharies

15
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

! o g
© 9
; 3 A Datei: Bad Hersfeld KV Reichsstr zusatzlich Bypass Reichstr Stid.krs

-~ Projekt: Neubau Briickenbauwerk Peterstor B 324
& N Projekt-Nummer: Variante 3.0
@ ol ein- \ps Knoten: Reichsstr/ Frankfurter Str
streifig & 3 : T ‘ streifig 4 Stunde: Nachmittagsspitze 16.30-17.30 Uhr
10 @ , / >
% g 6’,)‘ - Wartezeiten
f@ N
e n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv

Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -

1 | Frankfurter Str Hochbr 111 700 750 660 1,14 -90 291,2 F

1 Bypass 1 810 1400 | 0,58 590 6,3 A

2 | Reichsstr Std 1] 1 750 180 623 0,29 443 9,1 A

2 Bypass 1 350 1400 | 0,25 1050 3,9 A

3 | Reichstr Nord 111 180 700 1081 0,65 381 10,1 B

3 Bypass 1 1220 1400 | 0,87 180 20,2 C

Staulangen

n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV

» Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -

Kraﬂfae e s s 1 | Frankfurter Str Hoch. 1] 1 700 750 660 49,0 62 68 F

zeu

9 chwerverkenr 1 Bypass 1 810 1400 - - - A
Q2: 700 2 | Reichsstr Std 1 1 750 180 623 0,3 1 2 A

Q1: 1220 2 Bypass 1 350 1400 - - - A

@0 o Zutahrt 3 3 | Reichstr Nord 1.1 | 180 | 700 | 1081 | 13 5 8 | B

3 Bypass 1 1220 1400 - - - C

Gesamt-Qualitatsstufe : F

Pkw-Einheiten

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufahrt 1: Frankfurter Str Hochbriicke Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

Zufahrt 2: Reichsstr Sid mit Bypass ohne Bypass
Zufahrt 3: Reichstr Nord Zufluss Uber alle Zufahrten ;4010 1630 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;3870 1540 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 138,7 61,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 1 129,0 143,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Zufahrt 1 Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
S = 1400
f Zufahrt 2
B 3. Bypass an Zufahrt 1 (Frankfurter Strale/ Hochstrale)
Q3: 750 Q1:180 ypass
Q2:810 Q3: 350
Q1:0 Q2:0
S = 1560 S = 530

S= 1510

ABB. Bad Hersfeld - Prognose 2030 o Lchares
Sum = 4010 16 HBS - KV (Var 3.0 - 1-streifig - 3 Bypasse) F1Y Senelrspendngen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: Bad Hersfeld KV Reichsstr 2-streifig.krs
Projekt: Neubau Brickenbauwerk Peterstor B 324
Projekt-Nummer: Varian |
Knoten: Reichstr/ Frankfurter Str ariante 3
streifig Stunde: Nachmittagsspitze 16.30-17.30 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Frankfurter Str Hochbr 2|2 762 732 861 0,85 129 26,8 C
1 Bypass 1 780 1400 0,56 620 6,0 A
2 | Reichsstr Siid 112 763 532 754 0,71 222 17,3 B
3 | Reichsstr Nord 2 | 2 184 1922 1405 1,37 -517 674,8 F
4 | Ausfahrt Herkules 1 2100 113 243 0,47 130 28,3 C
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Frankfurter Str Hoch. 2 2 762 732 861 3,7 14 20 C
1 Bypass 1 780 1400 - - - A
2 | Reichsstr Sud 1 2 763 532 754 1,6 7 10 B
aQl - 31 3 | Reichsstr Nord 2 2 184 1922 1405 251,5 260 265 F
Qg: 31 4 | Ausfahrt Herkules 1 2 2100 113 243 0,6 3 4 C
. S=6
Qr: 51 oy
Qw: 0 Gesamt-Qualitatsstufe : F
S= 113 .
Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
Pkw-Einheiten glg :(2)(2)0 Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
ar : 2 mit Bypass ohne Bypass
Qw: 0 Zufluss uber alle Zufahrten 1 4079 3299 Pkw-E/h
Zufahrt 1: Frankfurter Str Hochbrlcke S= 1922 davon Kraftfahrzeuge : 3933 3163 Fz/h
Zufahrt 2: Reichsstr Sud
Zufahrt 3: Reichsstr Nord Zufahrt 4 Summe aller Wartezeiten . 362,5 353,3 Fz-h/h
Zufahrt 4: Ausfahrt Herkules Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 331,8 4021 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
S = 1451
Zufahrt 3
Ql -2 Ausfahrt an 2-streifigen Kreisverkehren laut Merkblatt
QgZ 730 aus Sicherheitsgriinden immer 1-streifig!
: Zufahrt 1
Qr : 780
Qw: 0
S= 1512
Qg: 2
8r : 850 Zufahrt 2
w:
S= 532
S = 1M Sum = 4079 ~ -
um = ABB. Bad Hersfeld - Prognose 2030 7 Lacharis
e /11 Verkehrsplanungen
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

Turbo-Kreisverkehr

Datei : Bad Hersfeld KV Reichsstr Turbo mit Zahlwerten 2019 Hainstr - Reichstr.krs
Projekt : Neubau Briickenbauwerk Peterstor B 324
Projekt-Nummer : Variante 3.2
Knoten : Reichstr/ Frankfurter Str
Stunde : Nachmittagsspitze 16.30-17.30 Uhr
Kapazitat ‘
Type g-e g-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 | Frankfurter Str Hochbr links 306 762 - 647 0,47 342
Z1 rechts 426 762 - 647 0,66 222
Frankfurter Str Hochbr 1 Bypass 780 - - 1400 0,56 620
2 Reichsstr Sud links 372 457 306 744 0,50 372
Z4 rechts 350 457 - 860 0,41 510
3 Reichsstr Nord links 810 374 - 1005 0,81 196
Z1 rechts 942 374 - 1005 0,94 64
4 Ausfahrt Herkules links 62 1310 810 153 0,41 92
Z4 rechts 51 1310 - 239 0,21 188
’ Wartezeiten + Staulangen
Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h S Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 | Frankfurter Str Hochbr links 342 10,8 0,6 4 4 B
Z1 rechts 222 16,6 1,3 6 8 B
Ql : 31 Frankfurter Str Hochbr 1 Bypass 620 5,8 A
Qg: 31 S=6 2 Reichsstr Stid links 372 10,2 0,7 4 4 B
g\rN 81 Z4 | rechts | 510 75 05 4 A
S= 113 3 Reichsstr Nord links 196 18,6 2,8 12 16 B
Z1 rechts 64 447 8,2 26 34 D
. . . 4 Ausfahrt Herkules links 92 40,4 0,5 2 4 D
Pkw-Einheiten 8;; Zggo Z4 | rechts 188 19,7 0,2 2 2 B
8\:\/ : g Gesamt-Qualitatsstufe : D
Zufahrt 1: Frankfurter Str Hochbriicke S= 1752 Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
Zufahrt 2: Reichsstr Sid mit Bypass ohne Bypass
Zufahrt 3: Reichsstr Nord Zufluss Uber alle Zufahrten 4099 3319 Pkw-E/h
Zufahrt 4- Ausfahrt Herkules davon Kraftfahrzeuge 3953 3183 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 22,8 21,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 20,7 24,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
S= 1111 _4J + + Kapazitét Turbo-Kreisverkehr 2015 _ _
o Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akce!ik. Troutbeck (1991) mit T = 3600
e Stauldngen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
S = 1471
Ql:2 . =Pk
Qg: 730 =N
Qr : 780 '
Qw: 0 — N
S= 1512 !
&
8?5 550 Bypass
Qw: 0
s= 1511 °- 122 : .
Sum = 4099 ABB. Bad Hersfeld - Prognose 2030 7 Lacharis

18 HBS - Turbo-KV (Var 3.2 - 1 Bypass)
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Anhang 1.1 A

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Bad Hersfeld Peterstor Bestandsnetz Stadt:
Knotenpunkt; BismarckstralRe West/ Breitenstr Datum:_06.11.2018
Zeitabschnitt: Bemessungstunde Bearbeiter: fb
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme qj X, faj Ngg;j Nus,j L g5 t Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
21 K2 5 325 0,416 0,40 0,420 4,317 48 14,9 A
31 9 250 0,497 0,30 0,598 4,035 53 21,7 B
32+31 K1 8,9 695 0,834 0,46 4,542 14,686 141 33,8 B
32 K1 8 445 0,648 0,37 1,214 7,374 77 22,1 B
41 K3 11,12 65 0,115 0,35 0,072 0,808 17 13,7 A
Gesamt 1085 26,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Qrg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F2 100 50 1 39 B
3 F1 100 50 1 37 B
4 F3a 100 50 1 39 B
4 F3b 100 50 1 39 B
4 F3a+F3b 100 50 2 39 B
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.2.3
| Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




Anhang 1.1 B

Signalzeitenplan

Datei : 01 Bad Hersfeld - Bestandsnetz LSA Bismarckstr West-Breitenstr.amp
Projekt : Bad Hersfeld Peterstor Bestandsnetz

Knoten : BismarckstraBe West/ Breitenstr

Stunde : Bemessungstunde

|

Signalgrupp lfreigabezeit sl o 60
Beginn| Ende | Dauer b b b b b b b b b b s b
K2 36 59 23 ]
K3 40 1 21 ﬁ
F1 36 59 23
F2 40 1 21 I
T T[T T[T T[T T[T T[T T[T T[T [T T[T T[T T[T

10 20 30 40 50 60

0
=Rot, |:|:Gelb, =Rot/Ger, |:|=Gr0npfei|, |:|=Gelbblinker, I=Dunkel

Phasenaufteilung
Phase | Phase Il
K3
30 g .F3a : 4 :
~ K« F2§ 1 F1

AMPEL Version 6.2.3
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Anhang 1.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt: Bismarckstr Ost/ Breitenstr T

Stunde : Bemessungsstunde 1[?

Datei : Bad Hersfeld - Bestandsnetz - Anbindung Breitenstr.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 520 1800 A
3 oy 265 1600 A
4 | 0 65 | 38 | 900 | 264
6 ™! o |59 39| 510 | 527

Misch-N
8 | | 345 1800 A
7 " 65 | 55 | 28 | 770 535 8,3 1 1 A

Misch-H 345 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bismarckstr Ost
Hainstr
Nebenstrasse : Breitenstr

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




Anhang 1.3

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt:  Bismarckstr Ost/ Bismarckstr Nord T

Stunde : Bemessungsstunde 1[?

Datei : Bad Hersfeld - Bestandsnetz - Anbindung Bismarkstr Ost.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 T 7| 72s 3600 A
3 Y 0
4 | 0
6 ™ 35 5,9 3,0 355 778 8,7 3 4 A

Misch-N 345 778 4+6 8,7 3 4 A
8 || o
7 |Y 0

Misch-H 0 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Frankfurter Str
Bismarckstr Nord
Nebenstrasse :  Bismarckstr Ost

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




Anhang 2.1

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgéngereinfluss
Datei: Bad Hersfeld - Var 2-1 - Kleiner Kreisverkehr westl Hochstr mit Bypass.krs
Projekt: Peterstor - Neubau Briickenbauwerk
Projekt-Nummer:
Knoten: Bismarckstr Ost/ Bypass Herkules/ Hainstr/ Breitenstr
Stunde: Nachmittagsspitze 16.30-17.30
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hainstr 1 | 150 65 525 1133 0,46 608 6,3 A
2 | Bismarckstr Ost 1 | 150 65 745 1133 0,66 388 9,4 A
3 | Bypass Herkules 1 1150 810 485 568 0,85 83 41,2 D
3 Bypass 1 350 1400 0,25 1050 3,6 A
4 | Breitenstr 1 | 150 1005 80 441 0,18 361 11,4 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Hainstr 1 | 150 65 525 1133 0,6 3 4 A
2 | Bismarckstr Ost 1 | 150 65 745 1133 1,3 6 8 A
3 | Bypass Herkules 1 | 150 810 485 568 3,7 13 18 D
3 Bypass 1 350 1400 - - - A
4 | Breitenstr 1 ] 150 1005 80 441 0,2 1 1 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten . 2185 1835 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2070 1750 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 12,2 7,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uiber alle Fz 21,3 15,4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fulgénger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




Anhang 3.1

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Peterstor _AJL

Knotenpunkt: Bismarckstr Ost/ Breitenstrale/ Neustadt

Stunde : Bemessungsstunde (v

Datei : BAD HERSFELD - KNOTEN BISMARCKSTR OST-BREITENSTR VORFAHRT.KOB
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __ A 60 5,5 2,8 1450 247 19,2 1 2 B
2 —»| 520 1800 A
3 I 5 1600 A
Misch-H 525 1798 2+3 3,0 2 2 A
4 - 5 6,5 3,8 1513 95 40,0 1 1 D
5 F 3 5 6,7 3,8 2003 50 80,0 1 1 E
6 L 5 5,9 3,9 493 538 6,8 1 1 A
Misch-N
9 4 | 520 1600 A
8 -<—— | 990 1800 A
7 ¥ 0 5,5 2,8 495 732
Misch-H 990 1800 7+8
10 Ly | 65 6,5 3,8 1513 95 118,2 5 7 E
11 A 4 5 6,7 3,8 1515 95 40,0 1 1 D
12 |- 15 5,9 3,9 960 322 17,6 1 1 B
Misch-N 85 122 10+11+12 | 101,7 6 8 E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : HainstraRe
BismarckstraRBe Ost
Nebenstrasse :  Neustadt
Breitenstr
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6
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Anhang 3.2

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuRgangereinfluss

Datei: HBS Bad Hersfeld - Bismarckstr Ost-Breitenstr - Kreisverkehr mit Bypass Bismarckstr Ost.krs
Projekt: Peterstor
Projekt-Nummer:
Knoten: Bismarckstralle Ost/ Breitenstr/ Neustadt
Stunde: Bemessungstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hainstr 1 70 75 585 1163 0,50 578 6,6 A
2 | Neustadt 1 70 645 15 695 0,02 680 53 A
3 | Bismarckstr Ost 1 70 70 995 1167 0,85 172 20,5 C
3 Bypass 1 520 1400 0,37 880 4,2 A
4 | Breitenstr 1 70 1000 85 444 0,19 359 11,4 B
Staulédngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Hainstr 1 70 75 585 1163 0,7 3 5 A
2 | Neustadt 1 70 645 15 695 0,0 0 0 A
3 | Bismarckstr Ost 1 70 70 995 1167 3,8 15 21 C
3 Bypass 1 520 1400 - - - A
4 | Breitenstr 1 70 1000 85 444 0,2 1 1 B
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2200 1680 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2100 1610 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 10,1 6,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 17,3 15,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

HBS (Deutschland)

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




Anhang 3.3 A

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bad Hersfeld Peterstor Stadt:
Knotenpunkt:_BismarckstralRe Ost/ Breitenstr/ Neustadt, Lichtsignalanlage Datum: 24.01.2019
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde Bearbeiter: fb

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nwms;j Lgs ty; QSv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2,3 495 0,378 0,71 0,356 4,128 50 4,9 A
12 K3 1 60 0,351 0,09 0,311 1,411 21 36,7 C
21 K5 4,5,6 15 0,089 0,08 0,054 0,324 8 30,8 B
31 K2 8,9 715 0,709 0,54 1,729 12,062 116 18,1 A
32 K2 8 735 0,709 0,54 1,724 12,345 115 17,9 A
41 K4 10, 11, 12 75 0,568 0,08 0,790 2,196 34 52,6 D
Gesamt 2095 16,8
FuBgianger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 20 1 61 D
2 F2 100 20 1 19 A
Gesamtbewertung: D

ion6.2.3
| Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




Anhang 3.3 B

Signalzeitenplan

Datei : HBS Bad Hersfeld - Bismarckstr Ost-Breitenstr - Lichtsignalanlage - 3 Phasen.amp
Projekt : Bad Hersfeld Peterstor

Knoten : BismarckstraBe Ost/ Breitenstr/ Neustadt, Lichtsignalanlage

Stunde : Bemessungsstunde

!

SignalgruppcBegljl:ilg:ll')lzzeItD[Z]UGI'(I)IIII|IIII1|0IIII|IIIIzlolIII|IIII3|0IIII|IIII4|0IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII7I0
K1 0 49 49
K2 0 37 37
K3 44 49 5 [E-j
w | |2 o T
o |o |2 5 T —
F1 54 63 9 E

F2 69 50 51

L L L L LA RN L ANN AN LR R AR RARR RRRRE RRRRE AR
10 20 30 40 50 60 70

0
=Rot, |:|:Gelb, E=Rot/Gelb, |:|:Grt|npfeil, I:I:Gelbblinker, B-Dunkel

Phasenaufteilung
Phase | Phase Il Phase Il
K4
——,—s .
- k2 : t*
K3 —=— 1
K1 —=— K1 —s=— ' 4’
F2 F2 K5




