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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende MaRnahme umfasst den Ersatzneubau des Bauwerkes ,Hochstralle
Peterstor® im Zuge der Bundesstralle 324 Uber eine Stadtstrale und die DB-Strecke in Bad
Hersfeld.

Das vorhandene Bauwerk setzt sich aus einem aus Richtung B 27 in Richtung Reichsstralle
durchlaufenden Hauptbauwerk und den sidlich angegliederten Teilbauwerken Rampe
Breitenstralie und Rampe Hainstralle zusammen.

Gemal einer statischen Nachrechnung des Bruckenbauwerkes aus dem Jahr 2015 besitzt
das Bauwerk noch eine Restnutzungsdauer bis 2025.

Das vorhandene Bauwerk wird entsprechend dem Bestand komplett erneuert. Im Rahmen
der Erneuerung wird in der Bahnquerung die lichte Hohe auf 6,00 m vergréfRert und die an
das Bauwerk anschlieRenden Strallenrampen zwischen der B 27 und der Reichsstralle an
den geplanten Querschnitt der Briicke und die Gradientenfuhrung angepasst.

Im Rahmen der Bauwerkserneuerung wird als Ersatz fur den derzeit auf dem Bauwerk
verlaufenden Gehweg sudlich der vorhandenen Briicke zwischen Breitenstrale und Kleiner
Industriestrale eine barrierefreie FulRganger- und Radfahrerverbindung hergestellt. Es
werden neue Rampenbauwerke errichtet und vorhandene ertiichtigt.

Trager der Baulast des Ersatzneubaus der Bricke und Vorhabentrager ist die
Bundesrepublik Deutschland vertreten durch das Land Hessen
(Bundesstralenbauverwaltung).

Die DEGES (Deutsche Einheit Fernstralenplanungs- und —bau GmbH) wurde durch das
Land Hessen mit der Planung der 0.g. BaumalRnahme beauftragt.

Die Planungsmafnahme befindet sich im Stadtzentrum der Stadt Bad Hersfeld im Landkreis
Hersfeld — Rotenburg.

Zur Vereinheitlichung des Sprachgebrauchs und der eindeutigen Beschreibung sind
nachfolgend der Planungsumring und die in der Planung verwendeten
Strallenbezeichnungen dargestellt.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel
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Abb. 1: Luftbild Planungsumring und StraBenbezeichnung

Die B 324 beginnt am Abzweig der Anschlussstelle Bad Hersfeld West der A 7 nordwestlich
von Bad Hersfeld als Weiterfuhrung der L 3153. Die BundesstralRe verlauft weiter nach
Siudosten entlang/durch die Ortsteile Obergeis, Untergeis, Gittersdorf und Allmershausen
und weiterfuhrend norddstlich um das historische Ortszentrum von Bad Hersfeld herum im
Stadtgebiet Bad Hersfeld bis zur Einmindung in die B 27 am Netzknoten 5124 031.
Nordwestlich der Altstadt schlie3t im Stadtgebiet Bad Hersfeld in Netzknoten Nr. 5124 036
die LandesstralRe L 3159 in Richtung Kirchheim nach Westen an. Diese fuhrt sidwestlich um
den Stadtkern herum bis sie in der Hainstrale Uber die Rampe Hainstralle wieder an die
B 324 anschliefit.

Im Netzknoten 5124 035 zweigt am Schillerplatz die L 3159 nach Nordosten in Richtung
Friedlos von der B 324 ab.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel
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Abb. 2: Auszug aus Netzknotenkarte Hessen Mobil

Die B 324 in Bad Hersfeld ist Bestandteil der offiziellen Umleitungsstrecke fur den
Autobahnverkehr zwischen den Autobahnen A4 und A 7.

Die kunftige Netzgestaltung &andert sich grundsétzlich nicht. Die B 324 wird weiter von
Nordwest Anschlussstelle Bad Hersfeld West an der A 7 nach Sudost bis zur B 27 verlaufen.
An den bestehenden Anschliissen der Landesstralle L 3159 an die B 324 wird sich ebenfalls
nichts andern.

Die B 324 ist derzeit kein Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen.

Bad Hersfeld ist gemalR Regionalplan Nordhessen 2009 als Mittelzentrum mit Teilfunktion
eines Oberzentrums eingestuft. Im Bereich des Streckenverlaufs der B 324 befinden sich
keine Grundzentren. Die Verbindung in die umliegenden Grundzentren erfolgt Uber an die B
324 anschlieRende Bundes- und LandesstraBen. Uber die B 324 selbst werden Gemeinden
mit dem Mittelzentrum direkt verbunden.

Da die B 324 eine Verbindung eines Mittelzentrums und Gemeinden (Grundzentren nur im
Weiteren) darstellt, wird sie gemaR der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung RIN als
regionale Verbindung, somit Verbindungsfunktionsstufe Il eingestuft.

Die B 324 verlauft sowohl im Vorfeld als auch innerhalb bebauter Gebiete. Innerhalb von Bad
Hersfeld ist sie sowohl anbaufrei als auch angebaut. Im direkten Planungsbereich schlieen
nur StraRen an die B 324 an. Grundsticke sind nicht direkt Uber die B 324 erschlossen,
Gebaude liegen nicht direkt an. Hinsichtlich der Verkehrswegekategorie nach RIN wird die

B 324 im Planungsbereich deshalb als anbaufreie Hauptverkehrsstral’e eingeordnet.
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Fur die B 324 ergibt sich somit im Planungsbereich die Stralenkategorie anbaufreie
Hauptverkehrsstrafe mit regionaler Verbindungsfunktionsstufe HS Ill.

1.2 StraBBenbauliche Beschreibung

Die Lange der Baustrecke der Bundesstralle B 324 betragt in der Hauptstrecke 630,0 m.
Hinzu kommen:

- das Teilbauwerk Rampe Breitenstrale mit einer Ausbauldnge von ca. 139 m,

- das Teilbauwerk Rampe Hainstralle mit einer Ausbauldnge von ca. 244 m,

- der Ausbaubereich der Bismarckstra3e West mit einer Lédnge von ca. 172 m

- der Ausbaubereich der BismarckstralRe Ost mit einer Ladnge von ca. 284 m.

Die Fahrbahnbreite einer Richtungsfahrbahn betrdgt 7,00 m. Die Breite des geplanten

Mittelstreifens zwischen den Richtungsfahrbahnen betragt auf dem Bauwerk 2,00 m.

Die Langen der Rampen der herzustellenden barrierefreien und Radfahrerverbindung
zwischen Breitenstralle und Kleiner Industriestralle betragen:

- Rampe West ca. 152 m

- Rampe Ost ca. 95 m (einschl. Geh-/Radweg bis an
die Stralle Peterstor)

- Rampe Kleine Industriestralle ca. 82m.

Der lichte Querschnitt der Rampen setzt sich zusammen aus einem 2,20 breiten Gehweg
und 2,90 m breiten Radweg einschl. Sicherheitsrdume. Die lichte Breite ergibt sich damit zu
510 m.

In der Rampe Kleine Industriestral’e betragt die lichte Breite 4,66 m.

Die das Vorhaben pragenden Bauwerke sind das Bauwerk ,HochstralRe Peterstor tiber die
Bahnstrecken mit den Teilbauwerken Rampe Breitenstralle und Rampe Hainstralle, die vom
Hauptbauwerk in verschiedene Richtungen abzweigen. Weiterhin pragend ist das
vorhandene Querungsbauwerk fur FuRgénger mit der Bismarckstral’e Ost und den DB-
Strecken. Das Querungsbauwerk setzt sich zusammen aus Tunnel- und Trogstrecken. Nach
Norden zweigen Seitenausgange ab.

Durch die Bauwerke ergibt sich eine Planungssituation in 3 Hohenebenen.

Das zu ersetzende Bauwerk ,Hochstralle Peterstor® befindet sich in geringem Abstand
westlich der Einmundung der Bundesstralle B 324 in die B 27. Das Bauwerk besteht
konstruktiv gesehen aus insgesamt 6 Teilbauwerken, siehe Abbildung 4. Das Hauptbauwerk
(A1, A2, B1, B2) besteht aus zwei getrennten Uberbauten mit je 2 Fahrstreifen in jede
Richtung, mit Ausnahme des Teilbauwerks A2, das nur einstreifig ausgelegt ist. Das
nordwestliche Ende des Teilbauwerks A1 verbreitert sich auf 3 Fahrspuren. Das Teilbauwerk
B2 verfugt neben den beiden Hauptfahrstreifen Gber eine Einfaddelungsspur zur Aufnahme
des Verkehrs von der einstreifigen Rampe (A4) von der Hainstral3e.

Die Grundbreite der beiden Richtungsfahrbahnen auf dem Bestandsiberbau betragt
zwischen den Borden 7,50 m (2 x 3,25 m Fahrstreifen + 2 x 0,50 m Randstreifen/Rinne).
Die Kappenbreiten betragen stdlich 1,75 m, in der Mitte 1,50 m und nérdlich 2,50 m.
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Abb. 3: Skizze Ubersicht Teilbauwerke Bauwerk HochstralRe

In nérdlicher Richtung verlduft die B 324 in Richtung Reichsstralle, die in beiden
Fahrtrichtungen zweistreifig ausgebaut ist. In sudlicher Richtung gehen die beiden
Fahrstreifen der Reichsstralle tber in die Bismarckstrale West. Diese teilt sich dann auf, mit
je einstreifigem Anschluss an das Brickenbauwerk sowie einer Verbindung in die
Breitenstralle (Rechtsabbieger) und Hainstralle (geradeaus).

Von dem nordwestlichen Ende des Bauwerks kommend, verlaufen zwei Fahrstreifen unter
dem Bauwerk hindurch nach Siden und verzweigen in Richtung Breitenstralle
(Rechtsabbieger) bzw. Bismarckstrale West / HainstraBe (geradeaus). An die
BismarckstraBe Ost unterhalb der Rampe von der Hainstralle ist die zweistreifige
Stadtstralle ,Neustadt” angeschlossen, die einen Bereich zwischen Altstadt und Bahnstrecke

erschlieft.

Vom éstlichen Ende des Bauwerks verlauft die B 324 vierstreifig mit baulicher Trennung
zwischen den Fahrtrichtungen bzw. mit einer zuséatzlichen Linksabbiegespur bis zum
Abzweig der B 27. In Fahrtrichtung Innenstadt schlie3t zwischen dem Bauwerksende und
der B 27 nérdlich die ,Konrad-Zuse-Strale* an.

Sudlich befindet sich in Gegenrichtung die Zu- und Abfahrt an die ,Kleine Industriestralle” als
Verbindung zum ,Peterstor®. Von der B 324 gibt es aulerdem noch eine Zufahrt (keine
Ausfahrt) in die ,Kleine Industriestrale® kurz vor der Kreuzung mit der B 27. In dem
StralRenquerschnitt &stlich der Einmindung ,Kleine Industriestralle” befindet sich eine
Bushaltestelle, um die die beiden Fahrstreifen in nérdlicher Richtung verschwenkt sind.
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Die B 324 steigt von der Reichsstralle bis zum Hochpunkt ber den DB-Strecken mit einer
Neigung von ca. 4,6 % an und fallt éstlich der Bahn mit ca. 4,6 % bis in Héhe Einmindung
Konrad-Zuse-Straf3e. Bis zur Anbindung an die B 27 weist die Gradiente einen ebenen
Verlauf auf.

Auf dem bestehenden Bauwerk existiert ein 1,50 m breiter Gehweg auf der siidlichen Kappe.
Der nérdliche Rad-/Gehweg mit einer Breite von 2,25 m ist sowohl Uber Treppenauf-/-
abgénge und treppenfreie Rampen an die tiefer bzw. unter der Briicke liegenden Straf3en
angeschlossen. Z. T. sind diese Treppen bereits seit langerem gesperrt, so dass derzeit
keine Nutzung mehr erfolgt.

Aufgrund der langen Steigungsstrecken der Briicke und des starken Verkehrs stellen die
vorhandenen Geh- und Radwegverbindungen kein attraktives und barrierefreies Angebot dar
und werden sehr wenig genutzt.

Da das vorhandene Bauwerk analog der bestehenden Struktur neu gebaut wird, andert sich
die geplante Strecken- und Verkehrscharakteristik fur den Kfz-Verkehr nicht. Vorhandene
StraRenanbindungen und Verknipfungen werden an den Neubau entsprechend angepasst,
nicht verlegt.

Bedingt durch die VergréRerung der lichten Hohe des Bauwerks Uber den vorhandenen
Bahnstrecken auf 6,00 m und die statischen Anforderungen an die Konstruktionsstarke des
neuen Bauwerks, ergibt sich westlich und 6stlich der Querung mit der Bahnstrecke eine
etwas gréRere Langsneigung als im Bestand.

Auf dem neuen Bauwerk ist kinftig keine FuRganger- und Radfahrerfuhrung mehr
vorgesehen, weshalb Geh-/Radwege auf den Kappen kinftig entfallen.

Der FuRganger- und Radverkehr wird im Bestand durch eine ca. 5 m breite Unterfihrung
unter der BismarckstraRe und Bahnanlage hindurchgefiihrt. Am 6stlichen Ende nach der
Bahnunterquerung befindet sich eine ca. 9%ige Rampe zum ,Peterstor’. Auf der
Innenstadtseite gibt es insgesamt vier Treppenzugénge: zwei von der Bismarckstrale West
in Verlangerung der Breitenstralle (ca. 5 m breit), eine von der Bismarckstral’e Ost unterhalb
der Bruckenbauwerks (ca. 5 m breit) und eine schmale Treppe (ca. 2m breit) seitlich der
Stadtstrale ,Neustadt‘. Am westlichen Ende der Unterfihrung fehlt eine Fahrrad- bzw.
barrierefreie Rampe. Innerhalb der Unterfuhrung kommt es u.a. durch die seitlichen
Abzweige zu Konfliktsituationen zwischen Fuligangern und Radfahrern.

Zwischen ,Peterstor* und der Einmindung ,Kleine Industriestrae” verlauft ein kombinierter
Rad-/Gehweg, der nérdlich des Grundstiicks 45/64 und 45/65 unter der Briicke verlauft, um
dann nérdlich des Grundstiicks 45/94 zwischen dem Fligel des Bauwerks und einer
Stitzwand zum Anliegergrundstiick als Rampe (ca. 3-4 m Breite, ca. 12% Gefélle) an die
Einmindung B 324 Frankfurter Strafle mit der ,Kleine Industriestrale” anzuschlieRen.

Ziel ist es auf der westlichen und éstlichen Seite der Bahn eine barrierefreie Fuldiganger- und
Radwegverbindung von der Breitenstralle in die Frankfurter Stral3e sudlich des Bauwerks im
Zuge der Bauwerkserneuerung mit zu schaffen. Hierfur werden die Rampe West neu
errichtet, an der Rampe Ost ein Aufzug angebaut und die Rampe zwischen Peterstor und
Kleiner Industriestral’e neu gebaut. Im Zuge dessen werden Léangsneigungen von max. 6 %
und durchgéngig die Querschnitte fir eine getrennte Gehweg- und Radfahrerfiihrung
hergestellt.
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1.3 Streckengestaltung

Fur die Streckengestaltung existiert kein Gestaltungskonzept.

Da es sich um eine raumlich begrenzte Mallnahme des Brickenersatzneubaus handelt,
welche ggf. flankiert wird durch kleinrdumige Anderungen in StraRenfihrungen, kann eine
Gestaltung aufgrund der topografischen Situation lediglich hinsichtlich Begrinung sich
ergebender Freiflachen bzw. Farbgestaltung des Bauwerks vorgenommen werden.

Nérdlich und westlich der B 324 befinden sich ausgewiesene Einzeldenkmaler.

Dabei handelt es sich um bestehende Gebaude.

Weiterhin gehért der gesamte durch den StralRenzug B 324 — L 3159 eingefasste innere
Bereich zum Denkmalensemble der Altstadt Bad Hersfeld.

Die Planungsmaflnahme befindet sich direkt angrenzend an den Altstadtkern von Bad
Hersfeld. Aufgrund der vorhandenen Struktur der Verkehrsanlagen, die durch den
Ersatzneubau nicht verdndert wird, und das Hinzukommen der Rampe West, kdnnen im
Eingangsbereich der Altstadt keine Veranderungen an der Flachenstruktur vorgenommen
werden. Im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung wird darauf orientiert die
sich ergebenden Grunflachen zu gestalten.

Archéologische Denkmale sind im unmittelbaren Baubereich nicht zu erwarten, da die
Flachen bereits Uberbaut sind.

Die im Rahmen der Planung durchgefuihrte Variantenuntersuchung ist im Pkt. 3 aufgefuhrt.
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2. Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Ausgangspunkt fur die gegenstadndliche Planung ist das Ergebnis einer in 2015
durchgefihrten Bauwerksprifung und statische Nachrechnung. Die statische Nachrechnung
des Bauwerks weist eine Restnutzungsdauer bis 2025 aus. Danach soll das Bauwerk auller
Betrieb genommen werden oder ist einer verdichteten regelmaligen Kontrolle zu
unterziehen.

Nach der in 2015 seitens Hessen Mobil ausgefiihrten Bauwerkssanierung wurde eine
Vermessung durchgefihrt und die Planung seitens Hessen Mobil in 2016 begonnen.

In 2016 wurde seitens des Landes Hessen beschlossen die Zustandigkeit fur die Planung an
die DEGES zu ubergeben, weshalb die Planung seitens Hessen Mobil in 2016 unterbrochen
wurde.

Die FortfiUhrung der Planung wurde in 2017 nach Beauftragung der DEGES wieder
aufgenommen.

Begonnen wurde Anfang 2018 mit der Erstellung der Verkehrsuntersuchung durch das Buro
Zacharias Verkehrsplanungen, Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias Hannover.

Die in 2018 und 2019 ersteliten Unterlagen zur Verkehrsuntersuchung und den
Leistungsfahigkeitsbetrachtungen einzelner Varianten haben vorhandene Verkehrsgutachten
der Stadt Bad Hersfeld, die fur den stidéstlichen Innenstadtbereich in 2018 verfigbar waren,
als auch eine in 02/2019 durchgefuhrte Verkehrszéhlung als Grundlage. Das Ergebnis der
Verkehrsuntersuchung liegt vom Mai 2019 vor.

Weiterhin wurde im ersten Halbjahr 2018 die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
untersucht und bewertet. Das Ergebnis liegt mit der Planungsraumanalyse vom Mai 2018 der
BIOLOGISCHEN PLANUNGSGEMEINSCHAFT (BPG) vor.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung wurde in 2018 und 2019 eine
Variantenuntersuchung durch das Buro Battenberg & Koch GbR, W. und S. Battenberg, T.
Brechtel, Bad Hersfeld durchgefuhrt. Ziel der Variantenbetrachtung war die Prufung der
Umgestaltung der Hochbriicke mit Entfall der Rampenbauwerke Breitenstra’e und
HainstraRe, Schaffung einer barrierefreien Verbindung zwischen der BreitenstralRe und
Kleinen Industriestra’e, Neukonzeption des Knotenbereichs B 324 / Reichsstralie /
Bismarckstrale West und Ost und Reduzierung von Verkehrsflachen im Eingangsbereich
zur Altstadt. Das Ergebnis der Voruntersuchung liegt vom September 2019 vor.

Im Ergebnis der genannten vorausgegangenen Planungsschritte wird das Planungsziel
Ersatzneubau des Bauwerks ,HochstralRe Peterstor® mit Beibehaltung der vorhandenen
Knotengestaltung und Schaffung einer barrierefreien Verbindung zwischen der Breitenstralle
und der Kleinen Industriestralle weiterverfolgt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertrdglichkeitspriifung

Die Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls gemaf § 3c UVPG kommt zu dem Ergebnis, dass
von dem Vorhaben keine erheblichen und nachteiligen Auswirkungen auf die Umwelt
ausgehen. Zusammenfassend handelt es sich um einen durch die vorhandene Infrastruktur
stark vorbelasteten und gegeniiber dem geplanten Eingriff unempfindlichen Raum. Durch
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den Ersatzneubau sind keine negativen Auswirkungen innerhalb des Untersuchungsraumes
zu erwarten. Der Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht ist den Unterlagen beigelegt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht bei dem gegensténdlichen
Vorhaben nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Rechtliche Grundlage fur die Raumordnung und Landesplanung bilden das
Raumordnungsgesetz (ROG) sowie das Hessische Landesplanungsgesetz (HLPG).

Auf der Basis dieser Rechtsgrundlagen werden die Ziele der Raumordnung und
Landesentwicklung regionalspezifisch in den Regionalplénen festgelegt. Diese stellen den
Entwicklungsrahmen fir die seitens der Kommunen zu entwickelnden Fldchennutzungs- und
Bebauungspléne dar.

Fur den gegenstandlichen Planungsbereich sind die Ziele der Raumordnung und
Landesplanung im Regionalplan Nordhessen 2009, genehmigt mit Datum vom 11.01.2010,
definiert.

Folgende raumordnerisch ausgewiesene Belange befinden sich gemall Regionalplan
Nordhessen 2009 Sudblatt im Planungsbereich:
- Schienenfernverkehrsstrecke Bestand kreuzt den Planungsbereich direkt — DB-
Strecke Nr. 3600 Frankfurt a. M. — Géttingen,
- Bahnnebenstrecke Bestand kreuzt den Planungsbereich direkt — Strecke Nr. 3810
Bad Hersfeld — Hatterode,
- Haltepunkt im Bahnfernverkehr Bestand direkt nérdlich angrenzend an die B 324 im
Planungsbereich,
- B 324 als mindestens 4-streifige Bundesstrale im Bestand bis zur Reichsstrale,
weiter nordwestlich mindestens zwei- oder dreistreifig,
- B 27 als mindestens zwei- bis dreistreifige Bundesstralie im Bestand,
- Vorranggebiet Siedlung Bestand — direkter Planungsbereich, nérdlich, westlich,
slidwestlich,
- Vorranggebiet Industrie und Gewerbe Bestand - direkt angrenzend nérdlich,
stidostlich,
- Vorranggebiet fur vorbeugenden Hochwasserschutz direkt stdlich angrenzend.

Aullerhalb des eigentlichen Planungsbereichs sind im Bereich des Fuldaverlaufs und
nordlich im Regionalplan ausgewiesen:

- FFH-Gebiet 5324-305 ,Auenwiesen von Fulda, Rohrbach und Solz*

- Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Fulda*

- Vorranggebiet fur Landwirtschaft,

- Vorbehaltsgebiet fur Landwirtschaft,

- Vorranggebiet Regionaler Grunzug,

- Vorbehaltsgebiet fur Natur- und Landschatft,

- Vorbehaltsgebiet fir besondere Klimafunktionen

- Vorbehaltsgebiet fur den Grundwasserschutz.
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Derzeit wird die Neuaufstellung des Regionalplans Nordhessen 2020 seitens des
Regierungsprasidiums Kassel vorbereitet.

Planungsausweisungen der Stadt Bad Hersfeld im Rahmen von Bebauungsplénen (B-Plan)
befinden sich im direkten Planungsbereich wie folgt:
- B-Plan Nr. 13.4.1 Am Peterstor - westlich der BismarckstralRe West,
- B-Plan Nr. 13.5.1 Ehemaliges Rechberggelédnde - stidéstlich an der Hainstralle,
- B-Plan Nr. 13.5 HainstraRe Hoechst — stidostlich an der Hainstral3e,
- B-Plan Nr. 14 Innenstadt - angrenzend an Bismarckstralle West, Ost, Nord und
Reichsstralle,
- B-Plan Nr. 5.1. GroRRes Industriegeldande - direkt nérdlich der B 324 angrenzend,
zwischen B 27 / B 324 / DB-Strecke gesamter Bereich Landecker Stralie,
- B-Plan Nr. 5.3 Kleine IndustriestralRe - direkt stidlich der B 324 angrenzend, zwischen
B 62 / B 324 / DB-Strecke,
- B-Plan Nr. 13.8.2 Webergasse Wallengasse - westlich Hainstralle,
- B-Plan Nr. 13.8.3 Wallengasse Hanfsack — westlich Hainstral3e.

Z. T. Uberlagern sich hier in Teilbereichen verschiedene Bebauungspléne bzw. es sind ggf.
Vorhabenbezogene Bauleitplanungen vorhanden oder in Aufstellung.

Seitens der Stadt Bad Hersfeld wurde fur den Stadt- und Umlandbereich ein
Radverkehrskonzept entwickelt.

Grundlage hierfur ist die Analyse des vorhandenen Netzes unter Berlicksichtigung des
Radroutenplaners Hessen August 2015.

Uberregionale Radrouten sind im direkten Planungsbereich nicht vorhanden. Diese befinden
sich stiddstlich im Bereich Fulda und weiter nordwestlich.

Im Planungsbereich kreuzen in der Verbindung Hainstralle — Reichsstralle beidseits der
Bismarckstrale regionale Themenrouten.

Eine lokale Nebenroute flihrt noch vom Bahnhof Uber die Landecker Stral’e — Peterstor-
sudlich parallel zur B 324 in Richtung B27.

Gemall dem Radverkehrskonzept der Stadt Bad Hersfeld sollen die Verbindungen
Hainstralle — Reichsstral’e entlang der Bismarckstrale und Breitenstrale — B 27 entlang der
B 324 als getrennte Geh- und Radwege ausgebaut werden.

Gemal den Angaben aus dem Geoportal Hessen, Risikokarte Hochwasser der Fulda
befindet sich der Planungsbereich im Hochwasserrisikogebiet der Fulda. Diese Angaben
dienen lediglich der Verdeutlichung welches Risiko fir die ausgewiesenen Flachen bei
Extremereignissen und Durchbruch der Hochwasserschutzmallnahmen besteht. Die
Angaben haben nur informellen, keinen genehmigungsrechtlichen Charakter.

Im Planungsbereich selbst existiert das amtlich festgesetzte Uberschwemml_J_ngsgebiet
(USG) der Geis. Da die Geis im Planungsbereich komplett verrohrt ist, hat das USG keine
planungsrelevanten Auswirkungen.

Im Planungsbereich befindet sich das amtlich festgesetzte Heilquellenschutzgebiet fur die
staatlich anerkannte Heilquelle ,Lullusbrunnen”, innerhalb der Weiteren Heilquellen-
Schutzzone. Die Heilguellenschutzgebietsverordnung vom 31.08.1911 ist zu beachten.

Fir das Heilquellenschutzgebiet ist eine Novellierung vorgesehen. Entsprechend der
Novellierung wird sich das Bruckenbauwerk dann innerhalb der quantitativen Schutzzone B
(8uBere Zo