Y 3480625.471
X 5555529.785

7 7 7 7 7 /.v / 7 7 ,
/S / / / / / / /
/ ﬁ/ / / / {/ ’ ,() 9 / / / /

Y 3481037.406 .
X 5554288.567 Zeichenerklarung

55552@0

5555700
5554600
5554500

7

- } - : . S = ) \ \ \ v X % = . \\ \\ \; : \ D, : G/, \ 61/ \| : ‘) E 4] /5//{ 3 I -'.,
~— - | \ 3 \ ! - 160/ \ \ @ \)\ R \ \\ < » i l ‘ : / Planung H=9000m
S S/ / : ] p X  \ \ : e ; e i 114149983
/S S/ / st6/578 / / ,/ ~— & v Y 9/ \ " \ \ \,{_ ~ \ \ Q\ 2\ \ \\\ \ : ) \ 7 o, | / [TTT] I\E/;nﬁjchnlttsboschung Neigungsbrechpunkt
/ / / )0 / / ~ - : : P \ 7 \ - ,:;;\*»\\ e \N C ,‘-‘;f, X . \ \ \ Y 1371 Bu ke i mit Angabe von
/S / / , ’“’?a; - | , | / iy < A YA X \ T ANGE N\ e N \ ) i 4 anie Ausrundungshalbmesser,
34\;/ / /l\’ /’ // / / / 2L |

''''' Fahrbahn
| I I ] l I Bankett
Dammbdschung

Station, Lédngsneigung und
Abstand zum nachsten
Neigungsbrechpunkt

¢ — {7 ,'l ] {3 \:}\ ) : -‘ \ :\ ' | l AL : /
| Schnitt F - F Schnitt G - G * Schnitt H - H 4 | /
‘ RQ 29 (RAL - Q 1974) RQ 29 (RAL - Q 1974) 3-etag. BW | RQ 25 (RAA - 2008) Ein-/ Ausfahrtsbereich Briicke ohne Standstreifen f’,,,_}“’/'a _ Nt g
{

| | ¥ ¥ EE Y 2 R v + v e » + + 'Y j 1 s l S g / |

1.62 J
0.65 | 0.50 1.15 0.30 0.50 0.65 0.65 0.50 1.15 J;—} 0.30 0.50 5 0.5

Gradientenhochpunkt

>
Erganzungsmaflnahmen > Gradiententiefpunkt
= / J f EEE Verflechtungsstreifen,

von Bau-km 1

0 m , Hohe = 6.0m
L=121.00 0 . sckelplatte,

’ i : ‘ 4 o ‘ Standstreifen, Direktrampe 254 Querneigungskeil
: : 0.6 0 340 3.40 3.40 3.40 1.50 3.40 3.40 3.40 340 0-50 R N / 12 4 [ ’
i ' | . L ? ’ : : : : ™ / Radfahrerfurt p
/!’/!’ 2.59 /!//!, 3.75 4L 3.50 /IL 4L 2.12 4L 4|, 3.75 4[, 3.75 4|’4|’ 2.50 4L ) 4L4L 2.50 /.l'/ll’ 3.75 4|’ 3.50 4|’ 4I’ 2.72 /!’ 4|, 3.75 4|’ 3.75 ,!,/IL 2.50 4|, J 4[,,!, 4|, 13/(!3,0 4I’ 4L§L0 b!,/'l, 4|, 4|, 4|, ,HL - | S \/\ /:_/ ( i e g - T T —
i . 11_ 5 ; 4 " 1360 ( ' l 15/4 s e (
0.30 12.05 0.30 0.80 11.95 0.30 0.30 12.05 0.30 0.80 j 0.30 4|, (Jl, Fjl,o /!, ‘ l e / 1 T gemeinsamer Geh-/Radweg s g€plante Larmschutzwand
3.32 ! ; ‘ ‘~ \ : \ | N . im Zuge der A 661
| | X 4 ———o— chutzplanke geplan _
77 T Y 7 T\ &\ O\ Y N N\ & - \ N _~ A \ | l 2 /i Asphaltbelag mit
- \-. % | W ,-'\‘\ \ \ \ N, BB \\ i 7 < | \ 8 : \"-\ 74 | e——e—  Schutzplanke Bestand L7771 Korrekturwert DStrO -5 dB
i \ \\\3 ‘ A\ ’ N\ o g \\\ N\ \ b ol ' " - '\\ ‘ 2 ‘ B | N | im Zuge der A 661
\)\\ A\ 3 > G S \ A\ N ‘\ \ = o | L;,-] | X / - | —y Betonschutzwand geplant )
<k \ © A\ o < L\ \ \ T ; . 4 ~ ‘ eerrm  Planfestgestellte Larmschutzwand
/ \g\‘ | N ' ,é"‘\"\ N\ >\ o \ \ \ N\ \\ o 76/4 | e 4 r o Betonschutzwand Bestand im Zuge der A 66
; N 5765 % ( o‘? X \ \ | ) ¢ \_. & |
\ \é ) , } ) 7 \ \ﬁ(m/ . b N\ N 1 : ~ / 1 —— s Baufeldgrenze A 661 planfestgestellter Asphaltbelag mit
/ \ ) % oy, < \\\{ o\ \ \ p \‘ | I .., / ' [ | Korrekturwert DStrO -5 dB
& i %\ \\'/ yd -.\\ \\ L/10 \\Q;;\v \\\\ " \ . | \\ / f Planfeststellungsgrenze A 66 im Zuge der A 66
£\Y \_~" < \ \—\/ 55 f’ H v, ]
u//i/ \‘f\ \% ‘\\ \ \ \\,.Ad). ¢ \ \ \ = I _,]| .., ) c———rmn  vorh. L&rmschutzwand
g \/\ l A .\\ B > \: .\ \ N x\‘ : P oA '/ 7™ 408 Nummer Regelungsverzeichnis
| ¢ A R 224NN\ U | ,
,/ ~nN O é \‘ % \\ \\' '\ /X/r I \ S() A\ \ . :
/ S v & \ } \N U \ AT NN S | Bestand
/ < 4 & ‘ . X \ V. \ N\ \ ¥~ 56/ ‘ :
{ \',g S \ \ \ \ \ . X~ . T Topographie
} T E Q\ Y\ \ A \ \ \\ \\ Ol l
% § \ \,&% \ »\,\/:/ 68 \ \‘\\ 2 \ \ \ ‘ 3 | / 2 Bauwerke
| o \ N w S \\ A }i . ! \/\
| <T \ \*\a.% ~ \ X X /,’{:,\\ A ‘\\ \‘ < | e | ; -
01k ] SN =7 So1! ” | Y ) \ 2 \ S 3 ) \ l / \ , l Bdschung
348/ 1. o NN 316/29 / / |- b~ ’ \ ‘\/\ \ “\ \ f > ;\ \‘v ~ \ H / _L, | o |ﬂ
/ st J,,‘ & ) / L | ] %, \ N N\ B/ \\ \< I /
] - / / i r N )I(\l,/lo 2076 (‘ i / / - \ <\)\ \“\ \._) P \ \\‘ L/4L5 j\ "\ \. . . - SChaCht
/ 316/25 ~ ‘ 7 , y P _6/37 < AN \
/L [ 36/28 316726 N / / \ o3 L <, & X P\ \ | | . :
= o1316/2316/2h 316727 5O | 1 \ /, \ \ \ : 3& Lichtmast
/H"7 316/ Sy ; \ 2 \\ \ | 5 a
e — il SPp O 50 0 I W,,,r-:l"' — “‘ll]/” ”J/;/ / / =\ \’.\ P y \ N\ \ | o I / \/\
— ks, sar—T ] R ) “Fied ) j === \ X \ \ \‘\ L | / 4 L Stralenablauf
_— o ’[’, / / ' . | "“//” j" f J/lﬂfh/l 3157106/l = * o/sn \ \\ s I /
—_ ralie 316717 < “ ; ./ ; . TN AT e \ \ ' /
/ . ,ﬂ\-’)(‘,\'\\‘\\“ﬂ\ St —— 7 L 4 191 %, / / { _'/:;p;/-] 01 / Pl e /. // M \6‘/ \ < N\ \\\ ‘ : /
- | 204/554 1 |/ | : / I3 / P, Sy T N\ Pt \\ \ 4 | / /
166.771 M 315/82 /} / / i ; )| 19/1 q/%’/’ — /‘ ' ) { \“\ \\\ \\ \ \ \\\ . 6/ 3L | 3074 l 5714
‘ 315/96 | g 3 | S — ’ \ » AT SR 4 .
’ e 3% 1 /”W( == iy N A \ N | ' 1 | Leitungen
,) /80 ” / 315/100 // = F ‘\ \ \\-\ ) \ { St : /{/
[ / /315799 =0 L 171/1 { N\ \ ) S \ 0 4. N ,,l vorhanden geplant
4, / |/ _— ' - \ \ 5 \ ‘ :
% /] / / ! | 57‘( e b \ \ " ' : Trinkwasserleitung
’. 1" / ’ “‘j . = / \\ \‘ \‘\
’1/‘ “;"i'é/ | [ A \ S \ T
i16/1 § k \\ o B !
| — & \\ ¢ \\ \ s [ / . Gasleitung
35/81, N \ 0 o/ | [k o .
115763 N N 89, ! \ : ay 7 : E E-Leitung
NN g { \4\ \ \ \\ « \ | R |
L 3 \ - ‘\\ Ali ;’v ‘ - E -
\ = w\\ Vi " - / 19676 | | || —-E— o e Fernmeldeleitung
\ i < s X :
\‘ \. X \ o — ' . .
, P . ‘ 2 199019 i 1 \ 1 b - ' —sw . A Schmutzwasserleitung
“‘/” 315/85 3!5/;1/]:')/(Hu /8bs, qrﬂﬂ,‘]{m H <O -z JENRS 7 N A L AT \IRNGE [T N | "\ _—wm_—1 _— _—— \ \ \ / 7 /T : — . —— Mischwasserleitung
IR/ 9 /q) N 3 WL . g 227 7 VN S/ / AR A UL | / / o e N, i y e . _— _ L T _— \ : - e
[ : SN : SV B S I IS TN - > ,, _— 3, _— L= | ‘ 194/6 B Erlenbruch .
/ j / 315/94 N &G SN T N 980/ P TN T [ NI : _— - e ‘ o \. "N T \ N by 4 / ‘gl:Schg‘; der bestehenden La'ms%hzj;\f;vr\:gﬁ\as‘gg : - AFM-Kabel (Schutzrohrtrasse) Hessen Mobil
2 2 : y . )
" \ \oX \ L \ \ \\ : 14573.00 - 11+694.0

‘ / 19378 fahrbahnseitig absorbierend

U-Bahn

/

ab Oberkante

o "\ 192/6 | | vorhanden
¢ ,7, o LY S | \‘

b ~:_)’ \* ‘g)) e e - — \\ \‘\
j \ v \>f 1 191/6 \

H = 0.000 M
H = 25000.000 M = 11+699.159
km = 11+626.560

Trasse VGF mit Darstellung bergmannischer Bauweise

"\ @ ;m"’”' 0.000 ' \ .

‘ —— = 11+4
w)'&) </ — +0.484 9, 49 52{3
o '

L[5
\bu490'/95/ 2.

48, [ aC'ﬂv/
% // %—- B'—id Hor!

/

/

40674 % ‘

72599 ™

Vi

/
‘! .
/ o 197

A / / /]
/ '
I N7

H
pp————————pe—rrr—r T X TR L

e Y Y |
=/

. ‘-.§.F,684m | -3
[ L Pyl - e - ) LIS 29 il . ‘_ 1 187/6 : B (2:}\ !
99 Ef‘hOhuﬁg Wy LA 07c B | = LA 07d Lk s, ‘
200 ; N 6/38 i I+ — L, Om auf 6.UM ~ ,, , \ \
ebildy EARY " Hohe: Erhdhung von 2.5m auf 4.0m 43‘;' ws | P2 e Eshipng von 10 - , A\ ) S | | '. |
20, LX) | — | + e | o = } 7 \ y 7 y Q77 / \ - } &
— F Ausblldung gerade 1 = Austjitdung: = ~ . - X S &, | — | }
177 ‘ / 1T A 7,0/0' b\), | 0 o i* o ' }H , ‘ T e 1 lcg; )
j [ . i f~h /1 =S f - , : o iﬂ‘ B L ‘ E —
/ / / ’ / // ;i,(’u’]l)/vh)/ I{ / / / / ‘ / f/ ‘ ),U (@) Ey()}/() i% “;L;(_\{ “ “ — |
/ / / ) i i 7576 H= { h{s |
/ / / /] / / S}U W’“/’ 10/58 310/23 O . ! i | l} | )? =}‘ 1 184/6 ] |
| / [ / / / / / 4/ ,7/ [ SR— : y . 1 6/4 Ip | == ‘ J
| S A , —= S— o\ i 1l | |
e : m— \ | A j
\“)// ¢ - k| T w \ | [ [ ‘ 57‘ - i — — 2
et ot ] ———— L 11— s 5
V <H / iL 0 Y B -+ ,ZF/IZ‘T 719 7§ W \\ E ;" t | ‘ 182/6 ‘; ' *'co g — 'B =
ng: I 220 20 W@ (R Nl : K- =) )
. S iia WA S 2 | ) wlks
/ l ¢ 7 l 80 ,\\ —\,\”‘I:/ ) ,C,\J:;’\_)i\ B \' “.\‘ \\g\"‘\ A L l l :%rl ll\l‘(lo
[/ ’ ; | Sg =TT B ,‘/:-! 4 B W S\
)/)(t( /ly /3 (/// ~. lc ! o !l\ !I \ ] 1 T~y i L { | \/ 8 N
/ //,/;/!/ “' /1/[)/'”0” /t‘ |7 ’///‘dl/lm' 4§ ‘VVB”/P()N“)}/I L, /_I,, () = : \\K;é ~~[}/’ }‘ é (/O‘. 7 . 8%
/ i/ l ~ e N = V™ g \: \ ' =1 H/\¢ o 5 ',_;
[ [|f /] « Ny | ‘ a8/ et ] g8 y| o 2 =
/ : / et | /[ R =™ 3 | Al P
- i ! 26576 - . 5 ] l " ! 1 o + !
268 : / / / ~1 /] ‘
Riedgrater-

N
———
- ==l
‘\“ —
——
~
L L &
!
B

) — 2 6/51 /
17\0?6?1 m ! / / | ) — ) - "B J— =
___________ st 4‘69 /0 3/’ j(l ":’ ' A ] I § T ) 4 7 ;" ! y / / 1 -u» a == N e ¥ — < — - (, ., = IS = = = " — Vo 0 | \ " v ‘ m‘"—n\-—"y..— : — ———— _.__,‘_# g pp——— M*—“*“
o WALl SR e N g1 11 = =S5 S — ‘ , 4 T e \¥ T =T e D2 fl, e e e e 7 s e
- - R ——— : == { 77 | I~ == foin) 1 NN I = B e I 71 BRIRRYVE [ A 5 = S . ey 4 2 P —— i > \ ) : . I e —
{) 83 377 o ?’/‘I H (0 L ) —5 e Do ’ F 4 g y L NG 3 = = A ] ~ L B L /f, 1 b i \ \ &6‘1"/%}6‘{ n - ]
km = 10+683. “ \ : i | P/ =t i / i i

H = 7800.000 m | Aysp oty e e B N i = S5 S 511 R A= — = ‘

s} I
km = 4,/ // ==
I = o M85y g Yung, 1
7= I~ 105b00 8 )61/()/
[, =
! —1
/ £ “Markierung nach
/ , ,' Anordnung der——— —
o i . < ] - LA 06 (Besrand) Verkehrsbehérde
20/3 o \//\ 3 e - o ——— AAk Hohe: 2 5 \\' 1
: e ”Sb"d“”g JUASA berade \
gy o— ! SN ( B I A \
o0 = NI~ , Uy ! i B N e ey
7L e NI N / el J === =
—_— \--»ﬂ_%_‘_“\ﬁ.» JC’ Q o = — e — e L 1-11—.’ ~;.. e—
R .; e II I D ) 1 — —.3 -
Er—— , | O ;f‘ ‘ ll
\mk : ; i T
ks ne— . o r/ [ I~ R | {'4
. - / ; Lo
/ / ..... A.“._ 7 e 7—/3[) ‘/, ! l\ I'
A R A | . A
772/45h 159 . f T
; / - | N §:
(7(.;? | { F { — 485 / B6 t 487 P T lw] V/II; LA 06
—8 - —/" - i e 009 s Blend- und Ablenkschutzanlage (BuASA) auf Talbriicke Erlenbruch + Dammbereich ;
= — . / v T/ & von Bau-km 11+285.00 - 11+505.00 (Achse A 661) ‘
= [ — — R 1 J L =220.00 m, Hohe = 2.50 m
] ‘ T <\ < 52 e— ~ e, \ “ ab Oberkante Sockelplatte, fahrbahnseitig hoch absorbierend
= < — - - —— "~ 149.674 ' TS
&gl L T18/465¢ l T — —_ —— \"‘\ /f"j - +0 4!’!%1 .44.343 m . E
O . /// /i 4 e ——— L ()J S —— . /8 / '471 % =, R ———eeeee 57- 0 m {
S e 753/451 \\ Yk (8] _ ~ >-=1,,,,;:i?7:7:h ! . T — . ' I +0.732.9 43 m 69000 m +0 59 +0.581 % !
) LZI/ i . 9 T N / & | P e M o a0y | |
= - . — 8 — o — ; o km < 4 Clicde. 5 1 57.000 m ﬂ sd (
- e —— — £ )] 11 9 657 <_ H / i 0. 2T %
By : . e T / / H=1q LI +0.685 % km = 11+470.000 \
L - o - 498 e L T—— ! 00 000, ; _km = 11434 | [ = 14+675.263
/ , — 503 o, / T— ~ T o 495 o~ — / m = 100b0 4000 o K, :H=0.000 m o , H 0.000 M = 11+699. 263 Nr.: Art der Anderung: Datum: Zeichen:
—~—— C— e— 06— — )00, % 30.000 m '
Zl ) o —~ ~ j - * ’9( 5 N 10.000 ] » km = 11+413.000 & ,i +0.637 % — N—— _km = 11+581.831 o H=0. 000 M
o | / —— TS0k T — T 93 / ;o T ‘ 90/ H= 10000 000 m . of ‘ H 0. 000 m -
i f — 4,79 e — e o — —— ,’ ( — - . ° ! 1]
T - — — ! ; S -
—— N - — . e S e 1567505 T/ / A R ﬁ e km = 11+500.000 PLANAN DERU NG
= T — i - N 170754 - 506 e / o I~ e — . H=0000m e ——
N 385/1 / 185/7 428 Sl - T —— ./ Vi =% — l; ______________________________________________ o 0 ___________________ - .
Te—— : — e, i~ - 05 ~———_ / /,’ ot - I.' :' 1: """""""""""""" —— T ‘ /// R T % B Hessen Mobil HESSEN Unterlage Nr.: 05
346/387 / ] // = i~ N _— / . pa vl [ / ST T e e R R e e e B e — ¥ Straflen- und Verkehrsmanagement Blatt Nr.: 3
= < o — —.. ~ e 703/50 ) ' d - ,' ) # - T . 3 "
[) 7 , “-t:"},_ 9% . | ~—/_ 1 /I : ll | | t / // - |
— A » ‘ 77 'VW o — T S 1217509 dh‘-q>tf\“ o ~— 7227510 B /’l ,'1 : l, "l : k ,’I II/ // T 5 ) - = i = : i‘ Hessen ID: 23021
— — 3 .. - : 5\ ~ [t~ J / 1| | | | / II { | e e o e — — l_
398 T———_ e — \/ -F:._\ © / / | ! I ~SS M | ! | — S — N <
~ h ~—— C7 4 B e —— - : ——— /= e S \ > /’ 4 { / ,l | 1 | : —— Am Ra .- ——
Bauwerk 44-4-KR ~_ |Bauwerk464KR |~ * b | : [ M - |
a7 . : e N ) Nachrichtlich: Uber-/Unterfiihrung A 661 (oben)| [1 |Nachrichtlich: Uber-/Unterflihrung | :\\ e~ / i i/ L ! = - | m " Hang Datum | Zeichen
376 " ;' a2 —L [7 Rampe 44 und Betriebsweg (unten) | Rampe 44 und Betriebsweg (unten) R 7 e TR / ! P ; L X | - A 661, Ostumgehung Frankfurt am Main el BicE Juni 2020 | Ch.Dickert
691/371 369 401 ﬁ Rampe 46 (unten) e o ] fF T~ i Tl ] ! . ! | \\ A 211 Endausbau der A 661 zwischen gezeichnet: Juni 2020 | Ch.Dickert
| 67 o —— Bau-km 10+998.13 A 661 ‘» g ¥ [ N Tl ! | | i \ - o | D / AS F'iedr:‘i*trg‘i” I'_(tandstraﬂ{,e ll:ldecIl:tS :ranlt(fu_;t a. M. - Ost geprilft: Juni 2020 M.Will
—— : . 3 ~ S /] ¢ P : » e S el o e y 219 rektrampe, Verflechtungsstreifen,
402 ' Bau-km 0+364.83 Rampe 44 Bau-km 0+381.58 Rampe 44 8 / T~ ~— " ;! o P : o . | : ~—_ ' / / .y Aufhebung Alleenspange und erweiterter Lirmschutz
— | KiW = 71.243 gon Bau-km 0+338.10 Rampe 46 ~ ~~ N T~ e o | 5 . ~ Bauckm 8750 bis Bau-lan 114902 Lageplan
5 — 003 o LW 16.11 undg7 63 m o KrW = 85.910 gon N e P N Bauwerk KB 250A st ] : [ Bauwerk KB 250 e e . ~ _— - StraRe: A 661 Ostumgehung Bau-km 10+600 - 11+902
. Bauwerk 200 Somas|LH 4.50 m L ® LW 1450 m TNl T Larmschutzanlage links i |Bauwerk KB 250B Unterfiihrung K 870 + Stadtbahn . i ‘ Beginn: zw. NK 5818 119 u.NK 5818 126 Str.km 315,050
— ~_ | [ 5 | y T} = -
—— |BzG =33.00m 1 ~IKH =ca.1.50 m ) “~._/Bau-km 11+260.00 - 11+700.00| ' . 6-Feld_-Spannbetonbrucke, | o Aufgestellt:
— L =748.70m, H = 3.50 m e IMLC = 50/50-100 | ——|MLC = 50/50-100 ; L =440.00m,H=250m e 1|L=23955m,H=250m 2-stegiger Plattenbalken { Fulda, den 30.06.2020
b s [ o ——__ DR T L " — ] =L =y, T e S ] ! Hessen Mobil P el K Tre
e Y T / e !«’» ’/1( /' ' 577 2 Il T~ e T .y Strecken-km 317,763 A 661 [BW 46-4.KR - Dezemat Planting Osthessen « gNr_ 5.8.3 g
T ) B o /A e - | Bau-km 11+463 A 661 - 3 zum
] / b / L __ui5 A Sl ! J % L S Planfeststellungsbeschluss
~—~ 51/ . — ——— S : | i.A. gez. Hilmar Heuser ™
o — —L - 4 ~— S ; L 18989 m/19547m | Heuser, Dezornen Viesbaden, don 16102053 "
” T T S~ S~ T / LH 5.51m Hessisches Ministerium —
&f‘j’ — , i\ F e ] LW 16,05 m/ 16,06 m | irtschaft, Energie, Verkehr
/ / \ 7~ | > TN M | |
e vl / —_ /" 7 N ol | 4
o / / / 3/1 / // i |} y | § g
W . - B / N\ - ™~ | 11 | =
5 —_— = / 1 X i) o / / P ~~ A 5 / \’*“x o A ol — ] j *Z;'
Y 3479859376 s s s s g § $ | E 8 g Meth 1) 3 ploial__—
= S s F F N 3 3 & g 2
X 5555275534 & & g g g &g & & & & ' N 0% S
|

d

>
s
<
¢



